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;. Qué es el Rediseno de la Red de Transporte Metro?

Un reinicio de la red de
transporte publico de Madison.

Este plan propone una reforma de la red de
autobuses operada por Metro Transit en Madison y
algunas de sus comunidades vecinas.

El Borrador de la Red Propuesta incluye un conjunto
de rutas completamente nuevo. Estas rutas han
sido disefiadas para cumplir mejor con el objetivo de
conectar a las personas con los lugares a donde
necesitan ir en una cantidad razonable de tiempo.

¢ Por qué cambiar toda la red de
autobuses?

Metro Transit satisface muchas necesidades vitales y
sus rutas de autobuses llegan hasta casi todos los
vecindarios de Madison. Pero también es claro que la
red actual no satisface de forma conveniente la
mayoria de los recorridos. Esto se debe en parte
debido a que el servicio de Metro ha tendido a:

= Favorecer la cobertura extensiva en lugar del
servicio directo y frecuente. Como resultado,
muchas areas tienen servicios una vez por
hora o menos, algunas veces recorridos en una
sola direccion. Muchas rutas requieren
transferencias para viajes cortos, y algunas
rutas cambian completamente durante los
fines de semana.

* Favorecer los recorridos durante las horas
pico hacia el Centro en lugar de servicio
durante todo el dia especialmente antes de
la pandemia. Como resultado, los
recorridos en transito pueden tomar mas
tiempo por fuera de las horas pico, y
entre las localidades adyacentes.

¢ Cuales son los cambios
propuestos?

Este Borrador del Plan propone una red
centrada alrededor de un conjunto de
opciones diferentes.
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* Rutas mas frecuentes y directas que
conectan a muchas personas con
muchos lugares.

= Servicio consistente a lo largo de todo el
dia y la semana. Menos rutas que solo
funcionan en horas pico, mas frecuencia
durante el mediodia, y rutas que siguen el
mismo camino en cualquier momento en que
estén operando.

= Para hacer esto posible con los recursos
disponibles, el servicio continuaria sirviendo a
las mismas areas, pero requeriria de
caminatas mas largas. Algunas areas solo
tendrian servicio durante las horas pico.

¢, Como se relaciona el rediseno con
el Transporte Rapido por Autobus
(BRT por sus siglas en ingles) de
Metro Rapid?

El Rediseino de la Red de Transporte es una
oportunidad para tomar completa ventaja de la
infraestructura de BRT planeada, y asegurarse
que los beneficios de las rutas BRT futuras se
extienda mas alla de la ruta inicial de Este a
Oeste para toda la ciudad.

El BRT de Metro Rapid prevé mejoras en la
infraestructura en tres corredores: Este a Oeste, Norte a
Sur y Middleton. Este Borrador del Plan prevé
servicio mas frecuente y directo en esos corredores
para tomar ventaja de las mejoras de los BRT.

Las rutas propuestas A (Este a Oeste) y B (Norte a
Sur) funcionarian cada 15 minutos o menos, 7 dias
a la semana, llegando hasta muchos de los
destinos mas concurridos de Madison. Las
inversiones en frecuencia complementarias en
otras rutas ayudaran a maximizar el valor del
servicio en los corredores del BRT, permitiendo a
los pasajeros de todo Madison conectarse mas facil
y frecuentemente a lo largo de toda la cuidad.

Servicio Existente

North
5 MILE
5 KM

* La mayoria de las rutas cada 30 a 60 minutos los dias de
semana.

* Las areas adyacentes son servidas por rutas a Puntos
de Transferencia, donde las personas deben cambiar
de autobus.

* Muchas areas adyacentes son servidas por recorridos
por hora en una sola direcciéon que hacen que el
servicio sea confuso y dificil de usar.

® 79% de los residentes de Madison estan dentro de V4
de milla de caminata de una parada de autobus con
servicio durante todo el dia.

* El residente promedio de Madison puede llegar hasta
24,000 empleos dentro de 45 minutos en transporte o
caminando.

Borrador de la Red Propuesta

Weekdays at Noon

North

5 MILE
5 KM

* La mayoria de las rutas cada 15 a 30 minutos los
dias de semana. Algunas rutas menos
frecuentes.

* Rutas Pre-BRT de Este a Oeste y Norte a Sur
cada 15 minutos, siete dias a la semana.

* Las rutas serian mas largas, continuas, de ida y
vuelta y se conectan directamente a destinos
importantes. Se requiere menos trasferencias.

® 73% de los residentes de Madison estan dentro
de %2 de milla de caminata de una parada de
autobus con servicio durante todo el dia.

* El residente promedio de Madison puede llegar
hasta 44,000empleos dentro de 45 minutos en
transporte o caminando.

Suposiciones principales

Transporte Rapido por Autobus

El Borrador del Plan asume mejoras en la
infraestructura del BRT de Metro Rapid
como un elemento principal. El plan asume
que el BRT del corredor Este a Oeste
coincidira con los planes mas recientes, y
anticipa los alineamientos mas probables en
los BRT de los corredores Norte a Sur y
Middleton.

CRONOGRAMA Y PRESUPUESTO DE
OPERACIONES

El Borrador del Plan has sido
disefiado para implementacién a
mediados del 2023, asumiendo que
Metro Transit tendra los recursos
para restaurar la cantidad total de
servicios a los niveles del 2019. Sin
embargo, el Proyecto de Red
reasignaria el servicio para permitir
menos rutas, mas frecuentes.
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Red Existente

El dibujo 1 a la derecha, es un mapa de la red de
Metro Transit a principios del 2021. Las lineas de
colores indican la frecuencia con que el autobus
llega, durante los dias de semana al mediodia.

En el servicio existente, casi todas las rutas funcionan
cada 30 a 60 minutos, y unas cuantas funcionan
solamente a las horas pico o durante los fines de
semana. En las areas periféricas, la red esta
organizada alrededor de cuatro Puntos de
Transferencia sincronizados.

Este mapa refleja la estructura general de la red de
autobuses de Madison desde 1998, pero también los
cambios en los servicios durante la pandemia que
redujeron considerablemente los servicios de horas
pico y suspendieron algunas rutas diarias de poca
frecuencia.

@-} ﬁ Acceso a empleos

El residente promedio de Madison puede llegar
hasta 24,000 empleos dentro de 45 minutos en
transporte o caminando.

La persona de color promedio puede llegar hasta
21,000 empleos dentro de 45 minutos en
transporte o caminando.

La persona de bajos recursos promedio puede llegar
hasta 80,500 empleos dentro de 45 minutos en
transporte o caminando.

‘ ’ f/ Personas cerca al transporte

79% de los residentes de Madison se encuentran
dentro de "2 de milla de los servicios de todo el
dia.

11% de los residentes de Madison se encuentran
dentro de % de milla de los servicios cada 15
minutos o menos.
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Dibujo 1: Red de rutas de autobus de Metro Transit a partir de principios del 2021.

La red esta centrada alrededor de la parte Central de Madison, donde muchas rutas convergen. La mayoria de las

localidades adyacentes son atendidas por rutas que conectan a un punto de transferencia local, donde los pasajeros pueden transferirse a rutas que van hacia el Centro o a lo largo de la ciudad.
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1 Introduccion al Borrador del Plan de la Red

Dibujo 2: En el Borrador de la Red, la mayoria de los servicios de transporte estarian concentrados a frecuencias mas altas y en caminos mas directos a lo largo de los corredores
donde viven y trabajan muchas personas. Esto permitiria tiempos de espera mas cortos y recorridos mas rapidos para muchas personas. Sin embargo, algunos servicios
por hora y solo en las hora pico permanecerian para cubrir las areas mas aisladas.

minutos o menos comparado con el 11% el dia de
hoy.
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Niveles de Servicio Propuestos de acuerdo a la Hora del Dia

DRAFT PLAN

The bus comes every...

Diferencias Esenciales con el Servicio Pasado

1. Mas servicios al mediodia y a principios de la
noche, menos servicios en horas pico. Antes de
COVID-19, MetroTransit proporcionaba el doble de

Route Frequencies and Spans of Service Bl -<iominutes 15 minuies 30 minutes [ 60 minutes l0s servicios a las 8am que al mediodia. Este plan
aumentaria el servicio al mediodia y a principios de
WEEKDAYS WEEKEND la noche, limitando los servicios agregados durante
| l las horas pico.
ROUTES H 0011 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 1 2 c7 ez 2 3 a5 67 s 9 0n e 2 ROUTES “2. Servicios frecuentes siete dias a la semana en
_ _ las Rutas BRT futuras. Este plan restauraria las
AF - BRT from Eau Claire to Capitol Square A cantidades de servicios antes de COVID en las areas
E AB - A+B BRT E. Campus to North St. AB a ser servidas por las Rutas A, B y F, pero haria que
o A - East-West BRT A los servicios sean mas rt(a)gulares a .Io. largo del dia 'y
5 American Center Branch la semana. Cerca del 36% del servicio de Metro
= Sun Prairie Park & Ride Branch Transit fue proporcionado en los corredores BRT en
u B - North-South BRT B el 2019, comparado con cerca del 5% de servicio en
este Borrador del Plan.
C -Old University Atwood C 3. Menos rutas exclusivas de las horas pico
Cottage Grove hacia el Centro Metro Transit histéricamente
Vonld ron Erancww | I | proporcionaba servicios directos hacia el Centro
- wa Cl\:/lree Branc 5 desde casi todas partes a las horas pico, pero
b enier vionroe - muchas menos areas al mediodia. Este plan
] Schroeder / Milwaukee Branch . r r 1 1 [+ 1T 1 1 7T | | : ; e cliaane d & tade i
3 McKee / Sherman Branch N S S N | proporcionaria recorridos directos durante todo el dia
S E-Midvele Regent A A | E e i e e e
= i . servicios de todo el dia mas consistentes hacia las
¢ F-Middleton Junction e et T ENEEEEEEENEEEEEEN F areas cerca al servicio del Belt Line (Rutas G, Hy P).
~  G-Beltline - East (e ENEEEEREEENEEENEN G
H - Belt Line - West T T T T T T EEEEEEEE NN EEEEEE H
. IR EEEE. ENEENEEEEENEEENEE P
Notas:
X - Wheeler Observatory Odana - -
o 1. El servicio de la Ruta C desde Vondron y desde Owl Creek
3 . P . ,
§ Y- Contuy Old Sauk B - | ! ool oo duortolo s do s
Z - East Cheryl Rimrock John Nolen - - z el servicio requeriria una conexion sincronizada en Atwood y
£
Q 55 - Junction Verona Epic Campus ‘ ‘ | ‘ ) Dempsey.
(Y 75 _ Capitol S Vv Epic C 75 2. LaRuta F continua como una ruta BRT hasta Capitol
B L Lt ‘ | Square durante los dias de semana desde las 6 am hasta
las 7pm. En todo el resto de las horas, F se conecta con
BRT A en la estacion Eau Claire.
3. LaRutaY continua como una ruta BRT hasta Capitol
m . . . 3 .
g 80-Memorial Union Eagle Heights L I L | 80 Suare en los dias de semana durante las horas pico am y
o  81-Park Broom Johnson/Gorham . ] MR o
o - _ _ Las rutas de UW estan listadas aqui solo para informacién.
; 82 ObservatF)ry Breese Loop | | 82 No se han propuesto cambios a las Rutas 80, 81, 82 y 84
5 84 - Eagle Heights Loop | [ [ | | [ 84 como parte de este plan.

5 6 7 8 9 10 1112 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2

AM PM AM

Zos

7891011151234567891011

Dibujo 3: Este diagrama muestra la frecuencia con la que los autobuses funcionarian en los dias de semana y los fines de semana en el
Borrador del Plan de la Red. Todas las rutas funcionarian siete dias a la semana, desde las 5m hasta las 12am los dias de semana y
desde las 6am hasta las 11pm los fines de semana. Se mantendran mas frecuencias desde las 6am hasta las 8pm los dias de semana
en la mayoria de las rutas. Las Rutas A y B mantendrian los servicios cada 15 minutos siete dias a la semana.
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Equidad en el Borrador del Plan de la Red

¢ Qué temas sobre equidad aborda este plan?

Las quejas mas frecuentes para Metro Transit se
relacionan con las experiencias de los pasajeros en las
areas periféricas de Madison. Estos pasajeros son
desproporcionadamente de bajos ingresos y personas
de color. Para muchos:

* Los tiempos de recorrido son demasiado largos,
debido a largas esperas y transferencias
innecesarias.

* El servicio es confuso. Las rutas que cambian durante
los fines de semana causan que los pasajeros esperen
en las paradas de autobuses equivocadas o se
embarquen en el autobus incorrecto.

* Largas esperas en el frio y preocupaciones acerca
de la seguridad en los Puntos de Transferencia.

* Los recorridos de una solo via llevan a los pasajeros
en unos circuitos de recorrido lentos aun si estan
viajando a distancias cortas.

¢Qué cambiaria con este plan?

El equipo del proyecto ha abordado estos temas en el
Borrador de la Red disefiando servicios con:

® Menos transferencias. Rutas mas largas llevarian a
las personas directamente hasta el Centro y a lo
largo de la cuidad.

® Menos espera. Habria mas personas y empleos que
estarian cerca de los servicios cada 15 a 30
minutos.

® Servicio mas consistente. Menos servicio en las
horas pico y mas al mediodia comparado con el
2019.

® Menos confusion. Menos vueltas, caminos mas rectos, y
las mismas rutas funcionarian todos los dias.

® Mas servicio directo dentro de las areas periféricas,
conectando los vecindarios a destinos clave en lugar de a
Puntos de Transferencia.

¢ Como mejoraria esto la vida de las personas?

Si el Borrador de la Red fuese implementado, la mayoria de
las personas que viven en la pobreza y las personas de
color podrian:

® Tener acceso mas rapido a mas lugares. El 62% de
las personas de color y el 76% de las personas en
pobreza tendrian acceso a mas de +10,000
empleos mas o menos a 45 minutos caminando o en
transporte.

* Vivir cerca de un servicio util consistente. El 55% de
las personas de colory el 77% de las personas en
pobreza vivirian a una caminata de 2 milla de
distancia de un servicio cada 15 minutos o
menos los dias de semana. Este servicio
continuaria funcionando cada 30 minutos o
menos los fines de semana, y después de las
8pm.

El mapa a la izquierda muestra el servicio del
Borrador del Plan de la Red como se relaciona con
las areas con muchas personas de bajos ingresos.
Las lineas representan el servicio propuesto. Durante los

dias de semana: Las lineas rojas vendrian cada 15

minutos o menos. Las lineas azul oscuro vendrian cada

30 minutos.

Las lineas de azul claro vendrian cada 60 minutos.
El mapa a la derecha muestra como el acceso a
empleos cambiaria para las personas de bajos
ingresos. Cada punto representa una persona de
bajos ingresos. Dentro de 45 minutos, incluyendo la
caminata y la espera:

LLos puntos verdes son personas con acceso a mas

mas empleos. Los puntos rosados son personas con

acceso a menos empleos.
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Dibujo 4: Mapa que compara la densidad de residentes de bajos ingresos con los niveles de servicio propuestos para el mediodia.
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How many jobs can be

accessed in 45 minutes

with this network vs the
existing network?

1 dot = 5 residents

Source: Greater Madison MPO
2016 TAZ Model; US Census 2018
ACS 5-Year Summary File
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Dibujo 5: Mapa muestra donde viven los residentes de bajos ingresos, y como el acceso a empleos a través del transporte y caminando

a 45 minutos de esos sitios podria cambiar bajo el Borrador del Plan.
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. Como llegamos hasta este punto?
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. Como influenciod a este plan la opinion publica?

Fase 1: Definicion de temas clave

El Borrador del Plan es el resultado de un afio de estudios
y acercamiento. A principios del 2021, el Reporte de
Escogencias resumio los problemas con el servicio
existente, tales como:

* La Red Existente llega hasta la mayoria de las personas
y empleos en Madison, pero muy pocas personas
reciben servicios frecuentes.

* Los recorridos de transporte desde las areas periféricas
son usualmente largos y complicados, debido a la poca
frecuencia y el sistema de Puntos de Transferencia.

* Hay mucho menos servicios durante los fines de
semana y las noches que durante los dias de
semana en las horas del dia.

La mayoria de las personas pueden facilmente
caminar hasta una parada de autobus, pero muy
pocas personas tienen acceso a servicio en el que
puedan confiar todos los dias para muchas
necesidades. Esto es esencialmente cierto para las
personas de color de bajos ingresos, quienes son mas
factibles de vivir en las areas periféricas y tener empleos
que incluyan turnos en las noches y los fines de semana.

Prioridades y Compensaciones

Al disefiar una nueva red, el Reporte de Escogencias
detall6 las siguientes compensaciones:

®* Numero de Pasajeros vs. Cobertura. ;Es mas
importante concentrar el servicio a un numero pequefio
de rutas muy frecuentes y Utiles, o proporcionar servicio
a tantos lugares como sea posible?

® Caminar vs. Esperar. ¢ Podria Metro Transit
pedirles a los pasajeros que caminen un poco mas
lejos hasta los servicios, si el servicio fuese mas
frecuente?

® Recorridos directos vs. Transferencias. ; Deberia
MetroTransit reducir el uso de Puntos de
Transferencia, aun si eso significa un enfoque aun
mas grande en el Centro y la Universidad de
Wisconsin?

® Horas pico vs. Necesidades para todo el dia.
¢ Saliendo de la pandemia, deberia Metro Transit
reinvertir en servicios para las horas pico, o
proporcionar un nivel consistente de servicio a lo largo
de todo el dia?

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

En el contexto de Madison, las tres primeras de estas
compensaciones son independientes. Por ejemplo:

* Dentro de un presupuesto fijo de operaciones, Metro
Transit no puede operar un sistema de alta frecuencia
enfocado en el nUmero de pasajeros sin requerirle a
algunas personas que caminen un poco mas lejos para

llegar hasta los servicios.

* En Madison, alcanzar de manera eficiente la mas alta
cobertura posible se basa en el uso continuo de los
Puntos de Transferencia, porque facilitan agrupar a

todos los pasajeros viniendo de cierta area sin
importar sus destinos.

Como resultado, al presentar estas compensaciones al

publico, el equipo del proyecto se enfoco primordialmente

en el niumero de pasajeros vs la cobertura.

Acercamiento publico

De Enero hasta Junio del 2021, el equipo del proyecto
involucré a la comunidad en sus prioridades para el

transporte. Esto tuvo lugar a través de una encuesta en

linea, juntas con el publico y los grupos comunitarios, y

entrevistas espontaneas. Los hallazgos clave incluyen:

® La comunidad esta lista para el cambio. A través de
todas las edades, ingresos, habilidades, razas y niveles

del uso del transporte, mas del 80% de las respuestas
estan de acuerdo en que “debemos buscar formas de
cambiar el sistema [...] aun si algunos [lo prefieren] tal
como es.”

La mayoria de los encuestados creen que

preferirian una red orientada en el nimero de
pasajeros. El 65% de los encuestados prefieren
que se disefie la mayoria o todo el servicio para el
numero de pasajeros, incluyendo mas del 50% a lo
largo de todas las edades, habilidades, ingresos,
razas, y niveles de uso del transporte.

Pero al considerar objetivos especificos, los

encuestados favorecieron las prioridades
relacionadas con la cobertura. A lo largo de todas
las edades, habilidades, ingresos, razas, y niveles de
uso del transporte, alrededor del 60% de los
encuestados incluyeron “movilidad ampliada para las
personas de bajos ingresos en vecindarios aislados”
y “acceso basico a todas las personas que lo
necesiten, donde sea que se encuentren” entre sus
tres primeras prioridades.

Respuestas a preguntas clave
Fase 1 de la Encuesta— Primavera 2021

(N = 2,872 encuestados)

Respondents
. = Frequent Persons
Coverage vs. Ridership 9 . Lower- | People of | Seniors 18 - 35 .
All Transit* | w | Colort 5+ Y with
Riders | "com¢ oter (654) €8 | Disabilities
Design all service for ridership 8% 6% 9% 8% 10% 6% 9%
Design most service for ridership, 9% 4%
but offer some coverage
Design half our service for each goal 21% 21% 23% 22% 18% 22% 22%
Desi ice f
esign most ser\.nce o‘r coverage, 1% 1% 14% 14% 10% 1% 15%
but offer some ridership
Design all service for coverage 3% 3% 5% 6% 4% 2% 10%

* Pasajeros “Amenudo” “todos los dias” (antes de la pandemia)

*Ingreso del Hogar de menos de $35,000 por afio

“* Personas negras, indigenas u otras personas de color

Dibujo 6: La tabla muestra el porcentaje de los encuestados en la Fase 1 de la encuesta que favorecieron el enfocarse en el
numero de pasajeros versus aquellos que favorecieron el enfocarse mas en la cobertura, en la ausencia de alternativas para

evaluar.

Maximize access to jobs and opportunities

Expanded mobility for low-income people in
isolated neighborhoods

Basic access to everyone who needs it,
wherever they are

Services to new development at the edges of

the region

12%

12%

14%

20% 11%

1%

Respondents
What objectives should - ® 5
. requent ersons
transit adhere to? 9 . Lower- | People of | Seniors 18 -35 .
(top three) Al Transit* Income** | Color*** (65+) Years with
Riders Disabilities

Reducl:e ‘pollutlon and greenhouse gas 45% 45% 48% 38% 40% 35%
emmissions
Support denser and more walkable development| 37% 35% 36% 32% 30% 43% 29%
A bet-tert economy without more traffic 26% 24% 16% 22% 279% 22% 20%
congestion

24%

* Pasajeros “A menudo” “todos los dias” (antes de la pandemia)

Dibujo 7: Objetivos deseados de la red de transporte redisefiada. El porcentaje mostrado indica la porcion de las respuestas a

** Ingreso del Hogar de menos de $35,000 por afio

*** Personas negras, indigenas u otras personas de color

la encuesta que clasificaron los objetivos enumerados entre los tres mas importantes, de las siete opciones disponibles.
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Fase 2: Alternativas

En respuesta a los resultados variados en la Fase 1, el
equipo del Proyecto desarrollé dos alternativas
contrastantes para la red de autobuses.

La Alternativa de Cobertura enfocada en continuar los
servicios al mayor nimero de areas que sea posible,
mayormente con rutas operadas cada 30 a 60 minutos, y
mantener el sistema de Puntos de Transferencia.

Estas opciones incrementarian al maximo la porcion de los
residentes de Madison dentro de una caminata de 74 de
milla a los servicios de todo el dia (81%), pero también
limitan las mejoras a la inutilidad del sistema. La Alternativa
de Cobertura incrementaria el nimero de empleos
accesibles en 45 minutos 0 menos a través del transporte
por +38% para el residente promedio de Madison, de
24,000 a 33,000.

En contraste, la Alternativa por Numero de Pasajeros
enfoco el servicio solo en siete rutas de todo el dia, cuatro
de las cuales funcionarian cada 15 minutos durante los
dias de semana. Se necesitaria menos transporte, por lo
tanto no serian necesarios los Puntos de Transferencia.

Estas opciones limitarian la porcion de los residentes de
Madison dentro de una caminata de % de milla a los
servicios de todo el dia (67%), pero también harian que el
transporte sea mas util para la mayoria de las personas. La
Alternativa por Numero de Pasajeros aumentaria el numero
de empleos accesibles a través del transporte en 45
minutos o0 menos por +112% para el residente promedio
de Madison, de 24,000 a 51,000.

Respuestas a las Preguntas Clave - Fase 2 delaEncuesta -
Agosto/Septiembre 2021
(N = 3,088 encuestados)

Respondents

The Rldershlp Alternative is better for me Freque.nt Lower- Seniors 18 -35 Per.sons
and my family. All Transit BIPOC*** with

. Income** (65+) Years o

Riders* disabilities
Strongly agree 31% 33% 37% 34% 27% 38% 23%
Somewhat Agree 30% 27% 31% 28% 28% 31% 29%
Neither agree nor disagree 14% 13% 14% 14% 16% 12% 14%
Somewhat Disagree 14% 14% 10% 13% 16% 12% 17%
Strongly disagree 1% 13% 8% 11% 14% 8% 17%
Respondents
The Coverage Altemative is better for me Frequent . Persons
; . Lower- Seniors 18 -35 .

and my family. Al Transit BIPOC*** with

) Income** (65+) Years o

Riders* disabilities

Strongly agree 15% 17% 20% 24% 19% 17% 22%
Somewhat Agree 22% 22% 19% 24% 20% 20% 21%
Neither agree nor disagree 25% 25% 26% 22% 25% 25% 21%
Somewhat Disagree 24% 23% 24% 18% 23% 26% 21%
Strongly disagree 13% 14% 12% 12% 13% 13% 15%

* ’ )
Al menos cuatro dias a la semana (antes de la pandemia)

Dibujo 8: Tablas que muestran el porcentaje de encuestados en la Fase 2 indicando que ya sea la Alternativa por Numero de

** Ingreso del Hogar de menos de $35,000 por afio

*** Personas negras, indigenas u otras personas de color

Pasajeros (arriba) o la Alternativa por Cobertura (abajo) seria una mejoria para ellos y sus familias, comparado con la red
actual. La opinion promedio de cada grupo en nimeros en negrita.

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Acercamiento Publico

La publicacion del Reporte de Alternativas fue seguida por
una segunda fase de acercamiento publico, con métodos
similares. Los hallazgos importantes incluyeron:

® La mayoria de los encuestados estuvo de acuerdo
en que la Alternativa por Nimero de Pasajeros
seria una gran mejoria. A lo largo de todas las
edades, ingresos, habilidades, razas y niveles de uso
del transporte, del 50 al 70% estuvieron un poco de
acuerdo o muy de acuerdo con que la Alternativa por
Numero de Pasajeros seria mejor para ellos y sus
familias vs del 20 al 35% que estuvieron en
desacuerdo.

® Las respuestas en la Alternativa por Cobertura
estuvieron divididas. El 37% de los encuestados
estuvieron de acuerdo que la Alternativa por
Cobertura seria mejor para ellos y sus familias, y el
37% estuvieron en desacuerdo.

® Al comparar las dos alternativas, la comunidad
se incliné hacia el Numero de Pasajeros. El
48% de los encuestados favorecieron o se
inclinaron claramente hacia la alternativa por
numero de pasajeros, comparada al 24% que
favorecieron o se inclinaron hacia la alternativa por
cobertura. Esta preferencia se mantuvo en todos
los grupos, excepto para las personas con
discapacidades, quienes estuvieron igualmente
probables a inclinarse hacia el numero de
pasajeros o la cobertura.

Choose [...] which alternative you prefer, or if you would prefer an option somewhere in between.

30%
23%
20% 16%
13%
9% I
10%
1 2 3 4
Ridership Lean
Alternative Ridership

14%
12%
5% 5%
6 7 8 9
Lean Coverage
Coverage Alternative

Dibujo 9: Objetivos deseados de la red de transporte redisefiada. El porcentaje mostrado indica la porcién de las

respuestas a la encuesta que clasificaron el objetivo enumerado entre los tres primeros, de las siete opciones disponibles.
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Comparacion Breve: Redes Existentes vs Alternativas Consideradas vs Borrador del Plan

Alternativa por Cobertura Alternativa por Numero de Pasajeros Borrador de la red Propuesta
(NO EL PLAN; publicado para opinion en Ago/Sep 2021) (NO EL PLAN; publicado para opinién en Ago/Sep 2021) (Propuesta Actual; publicada en Enero 2022)

Servicio Existente

/

N North

) North
'd U# o 5 MILE 5 MILE 0
5 KM 0 5 KM Q
= La mayoria de las rutas funcionan cada 30 a = La mayoria de las rutas funcionarian cada 30 a 60 * La mayoria de las rutas funcionarian cada 15 a 30 = La mayoria de las rutas funcionarian cada 15 a 30
60 minutos los dias de semana. minutos los dias de semana. minutos los dias de semana. minutos los dias de semana. Algunas rutas menos
. frecuentemente.
* Las areas periféricas son servidas por rutas hasta * Los Pre-BRT de Este a Oeste y Norte a Sur funcionarian cada * Los Pre-BRT de Este a Oeste y Norte a Sur funcionarian
Puntos de Transferencia, donde las personas pueden 15 minutos, cinco dias a la semana. cada 15 minutos, seis dias a la semana. * Los Pre-BRT de Este a Oeste y Norte a Sur funcionarian cada
cambiar de autobus. _ _ ) 15 minutos, siete dias a la semana.
* La mayoria de las areas periféricas serian aun * Las rutas serian largas, continuas, de ida y Vuelta y
* Muchas areas periféricas son servidas por recorridos servidas mayormente por rutas hasta Puntos de conectadas directamente a destinos importantes. Se = Las rutas serian largas, continuas, de ida y Vuelta y
en una sola direccion cada hora que hacen que el Transferencia. Varias areas aun servidas por requeririan menos transferencias. conectadas directamente a destinos importantes. Se
servicio sea confuso y dificil de usar. recorridos en una solo direccion. requeririan menos transferencias.
® 67% de los residentes de Madison vivirian dentro de
* 79% de los residentes de Madison viven a ¥ de milla de * 81% de los residentes de Madison vivirian dentro de una caminata de % de milla hasta una parada de * 73% de los residentes de Madison vivirian dentro de una
caminata hasta una parada de autobus con servicios de una caminata de %2 de milla hasta una parada de autobus. caminata de %4 de milla hasta una parada de autobus
todo el dia. autobus. con servicio de todo el dia.
* El residente promedio de Madison podria accesar
* El residente promedio de Madison puede accesar * El residente promedio de Madison podria accesar 51,000 empleos (+112%) en 45 minutos o menos a * El residente promedio de Madison podria accesar
24,000 empleos en 45 minutos o menos a través del 33,000 empleos (+28%) en 45 minutos o menos a traves del transporte los dias de la semana, 44,000 empleos (+80%) en 45 minutos o menos a
transporte los dias de la semana, incluyendo el tiempo través del transporte los dias de la semana, incluyendo el tiempo que pasan caminando y través del transporte los dias de la semana,
que pasan caminando y esperando. incluyendo el tiempo que pasan caminando y esperando. incluyendo el tiempo que pasan caminando y
esperando. esperando.
Basado en la opinién publica, la Junta de Planeacion y Pélizas del
Transporte de Madison (TPPB por sus siglas en inglés) dirigié al
equipo del proyecto para desarrollar un Borrador del Plan que
retenga la mayoria de los beneficios de la Alternativa por Numera
de Pasajeros, mientras extiende la cobertura de todo el dia a unas
cuantas areas mas.
JARRETT WALKER + ASSOCIATES Reporte del Borrador del Plan | 12
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. Qué contiene el Borrador del Plan?
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Principios de Diseno

La Junta de Planeacion y Pdlizas del Transporte de
Madison (TPPB) dirigié el equipo del proyecto para
desarrollar un Borrador de la Red que retiene la mayoria de
los beneficios de la Alternativa por Numero de Pasajeros
(presentada en el Reporte de Alternativas) mientras
extiende la cobertura a unas cuantas areas mas. Basado en
las deliberaciones de la TPPB, el equipo del proyecto
interpretd esto como:

® Maximizar en numero de lugares a los que las
personas pueden llegar en una cantidad de tiempo
razonable al concentrar servicios en areas donde
podemos esperar numeros moderados a altos de
pasajeros.

® Retener servicios en unos cuantos vecindarios mas
que los mostrados en la Alternativa por Nimero de
Pasajeros, aun si no se espera que esas areas
generen numeros altos de pasajeros.

* Al sopesar las decisiones acerca de cuales areas con
bajos numeros de pasajeros deben recibir servicio, dar
prioridad a las areas periféricas con poblaciones de
bajos ingresos considerables.

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Rutas mas frecuentes y
directas

Cuando el autobus solo pasa una vez por hora, la espera
es usualmente la parte mas larga de un recorrido en el
transporte. Aun si usted sincroniza su salida y no espera en
la parada del autobus, es muy probable que usted llegue o
muy temprano o muy tarde a su destino, lo cual significa
que usted termina esperando en algun lugar, o haciendo
que alguien mas espere.

Reconociendo esto, el Borrador del Plan de la Red
reorganizaria el servicio en menos rutas pero mas
frecuentes, tipicamente cada 15 a 30 minutos. Estas rutas
serian mas largas y mas directas, reduciendo los recorridos
fuera de direccion y la necesidad de transferencias.

Como resultado, la caminata promedio hasta una parada de
autobus aumentaria mas o menos 300 pies en Madison.
Para la mayoria de las personas, el tiempo agregado de la
caminata seria mucho menos que el tiempo ahorrado al
esperar de 15 a 30 minutos menos por el préximo autobus.

Servicio consistente a lo
largo del dia y la semana

Con la Red Existente, cualquier persona que en realidad
desee saber como llegar del punto A al punto B puede
averiguar la mejor forma de hacerlo con horarios en papel,
o un planificador en linea de recorrido. Pero para muchos
recorridos de transporte, el mejor camino desde A hasta B
cambia durante el transcurso del dia y la semana.

Algunos usuarios de la Red Existente podrian ser
expertos en rutas y horarios complejos. Pero esta
complejidad disuade a algunas personas de usar el

transporte y es dificil aun para la personas que lo hacen.

El Borrador del Plan de la Red reduce esta complejidad al
funcionar las mismas rutas todo el dia, siete dias a la
semana, sin rutas que sean diferentes solo en el fin de
semana. Los niveles de servicio de las horas del dia
continuarian hasta las 8 PM, y la mayoria de las rutas
funcionarian cada 30 minutos o menos en las noches y
los fines de semana.

Servir a las mismas areas,
pero no siempre la misma
calle

Ya que el Borrador de la Red incluye menos rutas, algunas
calles que tienen servicio actualmente no estarian mas en
una ruta de autobus. En la mayoria de los casos, el servicio
de autobus permaneceria disponible en una calle cercana
alternativa, usualmente a una mayor frecuencia. Pero en
unas cuantas areas, el servicio de todo el dia seria
reemplazado por el servicio durante las horas pico
Unicamente.

Tomar ventaja de la
infraestructura del BRT

La Ciudad intenta comenzar a operar la primera linea de
BRT de Metro Rapid para el 2024. La red redisefiada seria
operacional en el 2023, pero incluiria rutas “pre-BRT”
siguiendo la alineacion inicial de Este a Oeste(Ruta A),
como también las anticipadas alineaciones Norte a Sur
(Ruta B) y Middleton(Ruta F).
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3 ¢ Qué contiene el Borrador del Plan?
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Mayor Frecuencia en muchos mas Lugares.

En la Red Existente, casi todo Madison es servido por
rutas que funcionan cada 30 a 60 minutos durante los
dias de semana. En el Borrador de la Red, casi todas las

rutas? funcionarian al menos cada 30 minutos, y cuatro
rutas funcionarian cada 15 minutos, dando como
resultado mayor frecuencia a lo largo de todo el sistema.

Las nuevas rutas pre-BRT actian como el marco central
de esta red frecuente. La Ruta A atraviesa desde el
extremo Oeste hasta el rincén del noreste del area de
servicio, mientras que la Ruta B funciona por todo el centro
desde el norte hasta el sur. Estas dos rutas crearan
recorridos mas rapidos de dos formas:

1. Tiempos de espera mucho mas cortos: con
frecuencias de 15 minutos o menos, los pasajeros no
tendran que esperar mucho al tomar o transferirse de
autobus en esas rutas.

2. Menos paradas: Las paradas en las rutas BRT estén
mas separadas una de la otra que las rutas de autobuses
regulares (como se ve en la Ruta A en el mapa). Esto
significa que los autobuses pasaran menos tiempo
teniendo que bajar la velocidad y detenerse para que
los pasajeros se suban o se bajen en cada cuadra.

Una vez la infraestructura del BRT se vuelva funcional, la
velocidad y confiabilidad de estas rutas también sera
apoyada por las lineas de autobuses y medidas de prioridad
de transporte en intersecciones sefalizadas. Esta
infraestructura también beneficiaria partes de la Ruta F, como
el future BRT a Middleton.

La Ruta A coincide con los planes actuales para el corredor
del BRT de Este a Oeste. Pero estos planes aun no abordan
los detalles completos del BRT de Norte a Sur. Este plan
propone que la Ruta B operaria en Park Street en el Lado
Sur, y Fish Hatchery Rd al sur de Badger.En el lado Norte, la
Ruta B operaria en Northport Dr, Packers Ave y North St,
permitiendo conexiones a destinos del lado este en la
interseccion de East Washington Ave, North Street y
Milwaukee Street.

1 Cada ruta de todo el dia, excepto por las ramas C2 y C3 de la ruta C.
Las rutas durante solo las horas pico operarian cada 30 minutos en las
horas pico.
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Desplazamiento mas rapido y mas directo de un lado a otro de Madison.
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Servicio para las personas de bajos ingresos y los lugares a donde deben desplazarse.

Al desarrollar el Borrador de la Red, la necesidad de
las personas de bajos ingresos fue explicitamente
tomada en consideracion. Esto fue logrado asegurando
que el servicio permaneceria disponible:

* En los vecindarios donde viven muchas personas
de bajos ingresos.

* A destinos a los que muchas personas de bajos
ingresos necesitan ir.

El resultado de esto es ilustrado debajo. El mapa en el
Dibujo 11 (debajo a la izquierda) compara la ubicacion de
las rutas propuestas con las densidades locales de
personas de bajos ingresos.

Todas las areas con concentraciones de personas
viviendo por debajo del nivel federal de pobreza vivirian
cerca al servicio, y en la mayoria de los casos ese
servicio seria igual de frecuente o mas que lo que es el
dia de hoy.

Alrededor del 87% de las personas en pobreza estarian
dentro de V42 de milla de una parada de autobus,
incluyendo 65% cerca del servicio cada 15 minutos o
menos.

Esto daria como resultado una mejoria notable en las
oportunidades de empleo disponibles a través del
transporte para la mayoria de las personas de bajos
ingresos, como se muestra en la pagina 42.

Madison, WI
People with Low Income \

People in low-income households per Frequency at Midday: A
sq mi (<100% Federal Poverty Level) 3 !
mmmm every 10 minutes or less
[ ] 0-s00 ‘ \
mmmm every 15 minutes .
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- 4,000+ Source: US Census 2018 American
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Dibujo 11: Mapa que compara la densidad de los residentes de bajos ingresos con los niveles de servicio propuestos para el mediodia.
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Sin embargo, las residencias y los sitios de empleo no
son los unicos lugares a los cuales las personas viajan. El
mapa en el Dibujo 12 (debajo a la derecha) compara las
ubicaciones de rutas propuestas a las ubicaciones de
tiendas de alimentos a bajo costo y costo mediano.

Las tiendas de alimentos atraen viajes muy regularmente,
y usualmente estan en sitios centrales donde estan
localizados muchos otros servicios. Las personas con
recursos limitados tienden a tener opciones mas limitadas
dentro de sus presupuestos, por lo tanto es importante el
acceso a tiendas de bajo y mediano costo.

Madison, WI
Lower Cost Grocery Stores ;

T —— Frequency at Midday:
Store Location

*Low to mid cost family-oriented
general grocery stores including
but not limited to: Woodman’s,
Pick 'n Save, Hy-Vee, Target and
Walmart.
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]
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—_—
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Como se muestra en el mapa, la mayoria de las
tiendas de alimentos de bajo y mediano costo en
Madison estan localizadas en lugares que serian
servidos por dos o mas rutas en el Borrador de la Red
Propuesta. Muchas estan a una caminata breve de
distancia de los servicios cada 15 minutos o menos.

every 10 minutes or less
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Caminatas mas largas, y algunas areas quedan con solo servicios durante las hora pico.

La desventaja de concentrar los servicios en menos rutas con mayor
frecuencia es que el transporte cubre un area mas pequefa.

Los lugares muy cercanos a una ruta de poca frecuencia en la Red
Existente podrian estar a una caminata un poco mas larga hasta una
ruta mas frecuente en el Borrador de la Red.

En la mayoria de los casos, la espera mas corta por un autobis mas
frecuente significaria que el recorrido en general seria mas
rapido. Sin embargo, algunas personas podrian no querer o

no estar en capacidad de realizar caminatas largas. El

analisis sugiere que si el Borrador de la red Propuesta fuese
implementado:

* 5% de los residentes de Madison vivirian al menos 1/8 de
milla mas cerca de una parada de autobus que lo que viven
hoy.

* 78% de los residentes de Madison estarian mas o menos a la
misma distancia de una parada de autobus de lo que lo estan
hoy. Ellos usarian la misma parada de autobus que usan hoy, o
una parada diferente dentro de 1/8 de milla 0 menos.

* 17% de los residentes de Madison vivirian al menos 1/8 de
milla mas lejos de una parada de autobus que lo que viven
hoy.

4 )
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Servicio Propuesto durante los Fines de Semana vs las Noches y Fines de Semana

Legend
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== | Capitol Square
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Weekdays at Noon

Weekdays at 9pm 4 s

Weekends at Noon

Los mapas en esta pagina muestran cuanto servicio sera
proporcionado a diferentes horas del dia y semana, si el
Borrador del Plan es implementado.

* Alrededor de la mitad de la red funcionaria cada
15 minutos o menos los dias de semana en las
horas del dia. La otra mitad ofreceria servicio al
menos cada 30 minutos.

— La excepcion principal a esto son las ramas de la
Ruta C que operan en el sueste de Madison.
Cada una de esas ramas (C2 y C3) funcionarian cada
60 minutos.

— Varias rutas de solo durante las horas pico
funcionarian cada 30 minutos durante las horas pico
de la mafana y de la noche solamente, para mayor
capacidad de pasajeros durante las hora pico y para
proporcionar servicio en las areas con numero de
pasajeros mas bajo.

* El servicio de la noche durante los dias de semana
funcionaria mayormente cada 30 minutos, aun
cuando algunas rutas bajarian a cada 60 minutos
después de las 8PM.

— Muchas rutas en la red existente bajan a

frecuencias de 60 minutos después de las 6PM asi

que 8PM es una mejoria.

— La Ruta E y las ramas de la Ruta D ( (D1 y D2) que
se conectan funcionarian cada 60 minutos después
de las 8PM. Esto afectaria el servicio entre el Centro
y partes de los lados este, norte y suroeste.

— Sin embargo, a diferencia del servicio existente, las
areas periféricas a lo largo de las rutas con
frecuencias de 60 minutos durante las noches
continuarian teniendo servicio directo de ida y vuelta
al centro de Madison sin transferencias.

Dibujo 13: Estos mapas muestran como variarian las frecuencias entre
los dias de semana, las noches de los dias de semana y los fines de
semana.

® Los sabados y los domingos, el servicio
permaneceria frecuente (cada 15 minutos) en las
lineas pre-BRT de este a oeste y norte a sur
(Rutas Ay B).

— Las frecuencias bajarian a cada 30 minutos en la
mayoria del resto de la red.

— La Ruta E y las ramas de la Ruta D (D1 y D2) bajarian a
cada 60 minutos.

— El servicio nocturno de los fines de semana seria similar
al servicio nocturno de los dias de semana, pero
terminaria una hora mas temprano.

* Note que el Borrador del Plan no propone ningun
cambio a las rutas, frecuencias horas de servicio en
las rutas centradas dentro del campus de UW (serie
80). Estas continuan siendo planeadas en coordinacion
con UW.
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Future BRT

Local Routes

Commuter

UW Routes

Frecuencias Detalladas por Ruta Propuesta

DRAFT PLAN

Route Frequencies and Spans of Service

ROUTES

AF - BRT from Eau Claire to Capitol Square

AB - A+B BRT E. Campus to North St.

A - East-West BRT

American Center Branch
Sun Prairie Park & Ride Branch

B - North-South BRT

C -Old University Atwood

Cottage Grove
Vondron Branch!

Owl Creek Branch’
D Jenifer Monroe

Schroeder / Milwaukee Branch
McKee / Sherman Branch

E - Midvale Regent

F - Middleton Junction?
G - Belt Line - East

H - Belt Line - West

P - Portage

X - Wheeler Observatory Odana

Y - Century Old Sauk?
Z - East Cheryl Rimrock John Nolen

55 - Junction Verona Epic Campus

75 - Capitol Square Verona Epic Campus

80 - Memorial Union Eagle Heights
81 - Park Broom Johnson/Gorham
82 - Observatory Breese Loop

84 - Eagle Heights Loop

Dibujo 14: Esta tabla muestra la frecuencia con que los autobuses funcionarian durante los dias de semana y fines de semana en el Borrador del Plan de la Red. Todas las
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rutas funcionarian siete dias a la semana, de las 5AM hasta las 12AM los dias de semana y de las 6AM hasta las 11PM los fines de semana. Se mantendran las frecuencias
altas desde las 6AM hasta las 8PM los dias de semana en la mayoria de las rutas. Las Rutas A y B mantendrian el servicio cada 15 minutos siete dias a la semana.

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Diferencias principales con el servicio pasado

1. Mas servicio al mediodia y temprano en la
noche, menos servicio en horas pico. Antes de
COVID-19, MetroTransit proporcionaba el doble de
los servicios a las 8AM que al mediodia. Este plan
incrementaria el servicio al mediodia y temprano en
la noche, limitando el servicio agregado durante las
horas pico.

2. Servicio frecuente siete dias a la semana en
las futuras Rutas BRT. Este plan restauraria la
cantidad de servicios pre-COVID en areas servidas por
las Rutas A, B y F, pero haria el servicio mas constante
durante el dia y la semana. Cerca del 36% del servicio de
Metro Transit era proporcionado en los corredores del BRT
en el 2019, comparado con cerca del 35% de servicio en
este Borrador del Plan.

3. Menos rutas solo durante las horas pico
hacia en Centro. Metro Transit histéricamente
proporciond servicio directo hacia el Centro desde
cualquier punto en Madison durante las horas pico,
pero muchas menos areas al mediodia. Este plan
proporcionaria recorridos directos durante todo el dia
hacia el Centro para la mayoria de las areas, y
servicio durante todo el dia mas consistente a las
areas cerca al servicio de Belt Line (Rutas G, Hy P).

Notas:

1. El servicio de la Ruta C desde Vondron y desde
Owl Creek seria dirigido hacia el Centro durante los
dias de semana desde las 6 am hasta las 8pm. En
todo el resto de las horas, el servicio requeriria una
conexion sincronizada en Atwood y Dempsey.

2. LaRuta F continua como una ruta BRT hasta
Capitol Square durante los dias de semana desde
las 6 am hasta las 7pm. En todo el resto de las
horas, F se conecta con BRT A en la estaciéon Eau
Claire.

3. LaRutaY continua como una ruta BRT hasta
Capitol Square en los dias de semana durante las
horas pico am y pm.

Las rutas de UW estan listadas aqui solo para
informacion. No se han propuesto cambios a las
Rutas 80, 81, 82 y 84 como parte de este plan.

Draft Plan Report
Metro Transit
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Lugares Estratégicos de Transferencia

En la Red Existente, la mayoria de las rutas

comienzan o terminan en un punto de transferencia

designado para una conexion sincronizada. En el
Borrador de la Red Propuesta, la mayoria de las
rutas comenzarian y terminarian en areas
periféricas de Madison, y operarian desde esas

areas todo el camino hacia el Centro y a través de la

ciudad, permitiendo viajar a mas destinos en una
sola ruta.

Sin embargo, las transferencias aun serian
necesarias para conectar entre algunos origenes y
destinos. Muchas transferencias involucrarian
conectarse entre dos rutas funcionando cada 15
minutos o menos, reduciendo asi el tiempo de
espera. En las areas donde las transferencias
envuelven servicio menos frecuente, se
sincronizaran tantos como sea posible.

Los sitios de transferencia mas importantes en el
Borrador de la Red se muestran en el mapa a la
derecha. Paradas de autobus mejoradas en estos
cinco sitios harian las transferencias mas
tolerables, particularmente si tiene calefaccién
durante el invierno.

Ademas de los sitios marcados en el mapa, otros
sitios donde las transferencias pueden ocurrir

frecuentemente (y Metro Transit debiera
considerar paradas de autoblis mejoradas)
incluyen:

Madison, WI
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Estacién Eau Claire— En los dias de semana durante el dia, la Ruta F continuaria hacia Capitol
Square en el futuro corredor del BRT. En las noches y los fines de semana, los pasajeros de
la Ruta F harian una transferencia a la Ruta A en la Estacién Eau Claire. Los autobuses en
las Rutas A y F serian programados para minimizar el tiempo de espera en este sitio.

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Shore_wood % r j
— y o,,, ! Cottage Grove en Dempsey —
| : N, A\ suckere @ Durante los dias de semana, la Ruta
N Cg'gg”ea'e : g C se separaria como C1, C2,y C3,
«c,/ P00 (TR continuando hacia el este y el sureste
€A [ A%tgo%fa _— de Madison. En las noches y los fines
N, ' @m " de semana los pasajeros que deseen
%, M Iz 1§ World Dairy 33 continuar hacia el sureste de Madison
ol g \& : en C2 y C3 se transferiria a
o T 'E ¥ 1 Cottage Grove y Dempsey. Los
P @ 3 WS oy Tﬁ%ﬁ’fg‘“ @ horarios serian coordinados para
2 P 5 N N ]3 minimizar los tiempos de espera en
i Hadvec s o) £ \:“i/*w’ este sitio.
& GreatfGray
. A _J
ity of r
: Park y Badger — Este continuaria siendo un sitio Yerend \c(azp'ml?g?::;?n;rli‘:: :lS?SLEé
~N L importante en la red, pero solo los pasajeros pr;\se,\jgros podrian contiguér Sus
East Cheryl /’ transfiriéndose hacia y desde la Ruta B tendrian que recorridos con una transferencia
f cambiar de autobus. aqui.
Tipicamente, los autobuses que entrarian como Ruta _J
G continuarian como Ruta H después de una pausa
breve, y viceversa. En las noches, las Rutas B, Gy H
serian programadas para minimizar el tiempo de
J espera en este sitio.
. J

Draft Plan Report | 2

Metro Transit

2

3 ¢ Qué contiene el Borrador del



Requisitos de nueva infraestructura

Las Rutas en el Borrador del Plan de la Red
operarian mayormente en calles con servicio de
transporte existente, pero las frecuencias
aumentadas de los autobuses y algunos
movimientos de nuevos giros requieren
modificaciones a la infraestructura. Sin embargo, el
plan requeriria algunos cambios a la estructura
fisica, tales como:

* Nuevas paradas de autobuses donde los
patrones de servicio cambiarian, tales como los
sitios donde los servicios en una sola direccion
serian reemplazados por servicio de ida y
vuelta.

Mejorias a algunas conexiones y cruces de
peatones para permitir acceso mas seguro al
transporte en las vias principales.

Senales o geometria modificadas en algunas
intersecciones, para permitir el nuevo giro del
autobds.

Espacio de escala al final de la linea, bafios
y otras instalaciones para el descanso de
los conductores.

rExtraer los carriles para parada de
autobus — Los carriles de salida para
autobuses son demasiado cortos para
acomodar los autobuses de 60 pies de las
futuras BRT. Los autobuses se detendrian
entonces en los carriles mismos.

L
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convertirse en una via primaria y directa hacia el Centro desde las
areas cercanas a Mineral Point Road y Whitney Way, con servicio
cada 15 minutos, siete dias a la semana
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Cambios a la Red Local — Suroeste
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( la nueva Ruta A siguiendo el futuro corredor del BRT estea | I de cada 60 minutos en la Ruta 73 a un servicio solo durante las horas pico en la | 1 hacia Midvale, pero de otra forma el servicio pre-covid de la |
L oeste. El servicio se extenderia hacia el oeste hasta Junction : [ Ruta X. Sin embargo, la Ruta X proporcionaria un servicio directo hasta UW y el | : Ruta 19 seria mayormente restaurado con la Ruta D2 !
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3 ¢ Qué contiene el Borrador del Plan?

Las areas al sur de la Beltline pasarian de servir en multiples redes traslapadas de

\

1
alimentacion existentes hasta el Punto de Transferencia del Oeste (18, 50, 51,52, : Al este de Whitney Way, las rutas existentes 6y 7 en Mineral Point, Tokay y Odana serian

|

|

]

combinadas en la Ruta E (en Mineral Point) y la Ruta D1 (en Tokay), con servicio cada 30 minutos
hacia el Centro. Los pasajeros de la Ruta 7 existente en Odana Road tendrian acceso al servicio a
través de una caminata hasta Whitney Way, Tokay o Midvale.

73) muchas de las cuales tienen recorridos largos de una solo direccién, a servicio
directo de ida y vuelta hasta el Centro cada 30 minutos en las Rutas D1, D2 y E.

——————?
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Cambios a la Red Local — Sur
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La Ruta B (la cual funcionaria cada 15 minutos, siete dias a
la semana, anticipando el future BRT norte a sur)
reemplazaria multiples rutas infrecuentes existentes
tanto norte (4, 5, 13) como sur (40) del Punto de
Transferencia del Sur (Park y Badger), proporcionando
servicio directo y frecuente desde todo el lado Sur a
través del centro de Madison y hasta el Norte de
Madison.

El servicio de la Ruta B estaria concentrado en Park St al
norte de Badger, y en Fish Hatchery Road al sur de
Badger. Esto colocaria un servicio rapido y frecuente a una
caminata de distancia para la mayoria de los residentes del
lado Sur. Sin embargo, algunos residentes estarian mas

¥ lejos del servicio de lo que estan el dia de hoy,

“ | particularmente aquellos que viven al este de Fish Hatchery

I Road norte de Badger.
|
|

Las rutas existentes 16, 18 y 40 serian reemplazadas
con las nuevas Rutas G y H, con servicio cada 30 minutos.
Las Rutas G y H tipicamente tendrian operaciones
coordinadas, con pasajeros de paso capaces de
permanecer en el autobus durante un descanso del
conductor en Park y Badger la mayoria de las veces.

Esto facilitara el recorrido directo entre el Lado Sury
multiples destinos diferentes al Centro.

El patrén de consistencia del servicio de ida y vuelta de las
Rutas G y H también haran que el recorrido sea menos
confuso, a costa de que los pasajeros en ciertas areas
(Grandview, Post) tengan que caminar un poco mas hasta
el servicio.

On weekdays around noon,
the bus comes every...

10 minutes or less

Las Rutas 49 existentes

15 minutes .

e seran reemplazadas con la
minutes ..
Ot nueva Ruta Z, con servicio

Peak-only solo en las horas pico en

County Road MM, Rimrock,
JohnNolen hacia el Centro.

Non-stop segment

Bus Rapid Transit
route and station
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Cambios a la Red Local — Este
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3 ¢ Qué contiene el Borrador del Plan?
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Cambios a la Red Local — Norte
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.

El servicio de alimentacion existente hacia el Punto de Transferencia
del Norte (en las Rutas 20, 21, 22) seria reemplazado con servicio
directo hacia y a través de la parte central de Madison en la Ruta B y
la Ruta D2.

La Ruta B funcionaria cada 15 minutos o menos, siete dias a la semana,

anticipando la alineacién del futuro BRT de norte a sur.
Reemplazaria porciones de la Ruta 21 en Packers Ave y la Ruta 22
en y cerca de Northport Drive, y la Ruta 4 entre Aberg y East
Washington.

La Ruta D2 funcionaria cada 30 minutos los dias de semana, y
reemplazaria a la Ruta 20, porciones de la Ruta 21 al norte de
Northport Drive, y las Rutas 2 y 22 en Sherman Ave. D2
proporcionaria servicio directo entre el Centro y el Aeropuerto.

.

.
L]
o®

El area de Delaware Road continuaria siendo servida, pero el servicio en
una solo direccion de todo el dia en la Ruta 21 seria reemplazado con un

* servicio de ida y vuelta solo en las horas pico en la Ruta X hasta el

Centro y UW.
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La conexion al lado Este proporcionada por las Rutas 17 y 20 serian
reemplazadas con conexiones en North Street (Ruta B -> Ruta A o D1)
y First Street (Ruta D2 -> Ruta A o C). Sin embargo, ya no habria
servicio en Anderson o Aberg, las cuales en gran parte no son zonas de
paradas de todas formas. El Pick ‘n Save seria servido por nuevas
paradas en Packers y Aberg con una nueva conexion planeada para
peatones.
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Las rutas existentes viniendo del Punto de Transferencia del Este
hacia el Istmo (5, 7, 15) seria reemplazado con la Ruta C (viniendo
desde Cottage Grove Road y Atwood Ave) y la Ruta D1 (viniendo desde
Milwaukee St). Como resultado, generalmente habria servicio en menos
calles en media milla a la redonda de East Washington & North Street.
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A diferencia de la Ruta 2 existente, la Ruta D2 propuesta no dividiria
sus servicios entre Fordem y Sherman Ave. Las personas que viven en la
parte sur de Sherman Ave tendrian que caminar ya sea hasta Fordem
Ave o hasta Johnson Street, aun cuando el servicio seria mas frecuente
en ambos casos. D2 viajaria hacia el centro por via Jenifer Street para
permitir conexiones hacia los destinos mas al este.
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Una cantidad menos de personas cerca a cualquier parada de bus. Muchas mas personas cerca de servicio frecuente.

El niumero o porcentaje de personas cerca de un servicio
de transporte disponible se le llama proximidad.

La proximidad al servicio de cualquier tipo es una
Buena medida del éxito de una agencia hacia un
objetivo de cobertura. La proximidad no nos dice si el
servicio es util, solo nos dice que esta cerca.

En la persecucién de un objetivo de cobertura una agencia
extenderia tanto el servicio, para cubrir a tantas personas
como sea posible. Esto significa que las rutas tienen poca
frecuencia y enrutamientos tortuosos. Una ruta que esta
cerca de muchas personas esta ayudando a una agencia a
cumplir un objetivo de Cobertura, aun cuando no sea util
para la mayoria de las personas, la mayor parte del
tiempo.

La proximidad a servicio frecuente habla mas de un
objetivo de numero de pasajeros. El servicio frecuente
puede ser util para mas viajes y tiende a atraer un mayor
numero de pasajeros.

El Borrador de la red Propuesta estda mas enfocado en
atraer un alto nimero de pasajeros que mantener una
cobertura alta. Los resultados de la proximidad de esta red
reflejan ese cambio:

Residentes cerca del Transporte

El grafico de barras arriba a la derecha muestra el
porcentaje de los residentes de la Ciudad de Madison
quienes estarian a ¥ de milla de caminata de cualquier
servicio, o servicio frecuente.

* En el Borrador de la Red Propuesta, el 73% de los
residentes de Madison estarian cerca de cualquier
servicio de todo el dia (comparado con el 79% de
hoy).

* El numero de residentes cerca de servicios
frecuentes de todo el dia (cada 15 minutos o
menos) casi se cuadruplicaria (del 11% al 42%).

* Ya que habria servicio en menos calles, algunas
personas tendrian que caminar mas lejos para llegar
hasta su parada de autobus mas cercana. La
distancia caminando hacia la parada de autos mas
cercana se incrementaria cerca de 300 pies para el
residente promedio de Madison, casi la distancia de
una cuadra corta del Centro.

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Porcentaje de los Residentes de Madison dentro de %2 de milla de una parada de autobus con servicio cada...

- 15 minutos

O menos

Red Existente

Porcentaje de los empleos en Madison dentro de V2 de milla de una parada de autobus con servicio cada...

Red Existente

Residentes cerca del Transporte

- 30 minutos

. Servicio
- 60 minutos
solo en

horas pico

I
Borrador de la Red Propuesta

Empleos cerca del Transporte

Sin servicio
dentro de 4 de

milla

Borrador de la Red Propuesta

Dibujo 15: Proximidad de todos los Residentes y empleos, al transporte. Esta tabla muestra el porcentaje de las personas cerca de servicios de diferentes frecuencias

Empleos cerca del Transporte

El grafico de barras inferior en la parte de arriba a la
derecha muestra cuantos empleos en la Ciudad de
Madison estarian dentro de V2 de milla de caminata desde
cualquier servicio, o servicio frecuente.

* En el Borrador de la Red Propuesta, el 78% de los
empleos en Madison estarian cerca de cualquier
servicio de todo el dia (una disminucion desde el
88% con la Red Existente).

* El numero de empleos cerca de servicios
frecuentes de todo el dia seria mas del triple, de
17% a 52%.

Cerca del 6% menos de los
residentes de Madison vivirian dentro
de 4 de milla de los servicios de
transporte de todo el dia.

Pero, casi cuatro veces mas de los
residentes de Madison vivirian a un
s de milla de servicios cada 15
minutos o menos.
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Proximidad al Transporte - Personas de Color y Personas de Bajos Ingresos

Equidad en la proximidad al transporte Personas con bajos ingresos Todos_los Residentes cerca del Transporte

Las regulaciones del Titulo Federal VI requieren que Metro En la Red Existente:

Transit muestre que los impactos de los cambios grandes al Red Existente

servicio no afectan desproporcionalmente a las personas de = 91% de las personas con bajos ingresos en Madison

color y las personas de bajos ingresos. estan dentro de % milla de distancia de los servicios
de transporte de todo el dia, comparado con el 79% Borrador de la Red Propuesta

Pero también es buena practica para medir los
resultados equitativos para considerar los impactos
especificos de cualquier plan en estas dos poblaciones,

de todos los residentes de Madison.

® 32% de los residentes de Madison con bajos

siempre que sean consideradas juntas. ) ' o Personas de Color cerca del Transporte
ingresos' viven cerca de servicio frecuente,

Esto se debe a que hablar de personas de “bajos comparado con solo el 11% de todos los residentes.

ingresos” en Madison mezcla las muy diferentes

experiencias de por una parte, los adultos jévenes con Con el Borrador de la Red Propuesta: Red Existente

A ’ K - { ins i 40% 32%

personas que experimentan pobreza generacional. El nuMero de personas con bajoe:, Ingresos cerca de
cualquier servicio de todo el dia disminuiria del 91% Borrador de la Red Propuesta

Por esta razén, al considerar los resultados equitativos, el al 85%.

equipo del Proyecto siempre reporta los resultados para El i o

. . . . L J

las personas de bajos ingresos simultaneamente con los nume ": de peri’or:jas tcodn baljzs’, mgresostce’rcz;dle Personas de Bajos Ingresos cerca del Transporte

ingresos para las personas de color, como lo tenemos en servicio frecuente de todo el dia aumentaria de

esta pagina. 32% al 65%.

Red Existente

Borrador de la Red Propuesta

Personas de color

En la Red Existente:

* 79% de todos los residentes y el mismo porcentaje de
personas de color en Madison viven dentro de 74 de
milla de los servicios de todo el dia.

- minutos o - i - I solo Ier|1 d(l:‘: tro dlel/
2
enos horas piCO de milla

* 15% de las personas de color viven cerca de un
servicio frecuente, comparado con el 11% de
todos los residentes.

Dibujo 16: La proximidad de Todos los Residentes de Madison, las Personas de Color, y las Personas con Bajos Ingresos al transporte. Esta
table muestra los porcentajes de las personas cerca de servicios de diferentes frecuencias.

Con el Borrador de la Red Propuesta:

* El nimero de personas de color cerca de cualquier
servicio de todo el dia disminuiria del 79% al 73%.

En términos de proximidad, las personas de color y
las personas con bajos ingresos experimentarian el
mismo tipo y un nivel similar de cambio que todos los

* El numero de personas de color cerca de servicio

frecuente de todo el dia (cada 15 minutos 0 menos) . .
aumentaria del 15% al 40%. residentes de Madison.

1 Para propositos de este analisis, nosotros definimos
como de “bajos ingresos” las personas de hogares por
debajo del 100% del nivel de pobreza federal.

JARRETT WALKER + ASSOCIATES Reporte del Borrador del Plan | 32
Metro Transit

4 Resultados de Implementar el Borrador del Plan



Proximidad al Transporte - Personas de la tercera Edad y Jovenes

Algunas personas de mas de 65 afios y la mayoria de las Residentes de menos de 18 afos Residentes cerca del Transporte
personas de menos de 18 afios no pueden conducir. Como
resultado, algunas personas en estos grupos de edades Los jévenes tienden a tener una distribucion de poblacion
podrian depender mas del transporte, ya sea regular u similar entre las diferentes areas de Madison., excepto en Red Existente
ocasionalmente. el area central de Madison. Los residentes de menos de
18 anos son los menos probables de vivir en las areas del
Esta pégina mira como el Borrador de la Red Centro o la UW, comparado con otros grupos de edades. Borrador de la Red Propuesta
Propuesta cambiaria la proximidad al transporte Como resultado, los residentes de menos de 18 anos 1l 48%

también son menos probables de vivir cerca de servicios
ce

para los residentes de Madison de mas de 65 afios transporte que el Madisoniano promedio.
(seniors), y aquellos de menos de 18 afios.

En la Red Existente: Residentes de la tercera edad cerca del Transporte

Residentes de la tercera edad (Seniors)

" Heniro de va de mill g6 senviios de todo o1 i,
Los Seniors en Madison estan esparcidos por toda la dentro de % de milla de servicios de todo el dia, Red Existente : ; .

ciudad en densidades relativamente bajas; en promedio, comparado con el 79% de todos los residentes de

tienden a vivir mas alejados del centro de la ciudad que los Madison. I

otros grupos de edades. Como resultado, es menos Borrador de la Red Propuesta

probable que los residentes de la tercera edad vivan cerca * 4% de los residentes de menos de 18 afios viven

de servicios de transporte que el Madisoniano promedio. cerca de servicio frecuente, comparado con el 11%

En la Red Existente: de todos los residentes. Residentes menores de 18 afos cerca del Transporte

Con el Borrador de la Red Propuesta:

" onicios do todo ol dis, comparade con o 9%
servicios de todo el dia, comparado con el 79% de * El numero de residentes de menos de 18 cerca de

Red Existente

todos los residentes de Madison. cualquier servicio de todo el dia disminuiria del
* 3% de los seniors viven cerca de servicio frecuente, Borrador de la Red Propuesta
comparado con el 11% de todos los residentes. = numero de residentes de menos de 18 cerca de
servicio frecuente de todo el dia aumentaria del 4%
al 27%.
C 1B d de la Red P ta: ;5mmei:oUStOS . . Servicio Sin servicio
on el Borrador de la Red Propuesta: I 30 minutos [0 60 minutos ol on dentro de Y
horas pico de milla
[ |
= Elnimero de seniors cerca a cualquier servicio Dibujo 17: La proximidad de los residentes de todas las edades, los Residentes de la Tercera Edad, y los Jévenes al transporte. Estas
de todo el dia disminuiria del 73% al 62%. tablas muestran el porcentaje de las personas cerca de servicios de diferentes frecuencias.
* Elndmero de seniors cerca de servicio frecuente de En términos de proximidad, las personas de la tercera
todo el dia (cada 15 minutos o menos) aumentaria

del 3% al 29%. edad y los jovenes verian el mismo tipo y un nivel de
cambio similar al de los residentes de Madison de

todas las edades.
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Resumen del Impacto del Borrador del Plan Propuesto en la Proximidad al Transporte

Cambio en la proximidad a cualquier a
cualquier transporte
La tabla debajo compara el numero de personas y empleos

cerca de transporte de todo el dia entre la Red Existente y el
Borrador de la Red Propuesta

El Borrador de la Red Propuesta reduciria el numero de
personas cerca al transporte. La magnitud de la reduccion es
similar a través de la raza y el ingreso, pero es un poco mas alta
entre los jovenes y las personas de la tercera edad.

Red Existente Borrador de la
Red
Propuesta
Todos los residentes 79% 73%
Personas de color 79% 73%

Personas con Bajos

Ingresos 91% 85%

Residentes de la o o
Tercera Edad 73% 62%

Jovenes 72% 64%

Empleos 88% 78%

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Cambio en la proximidad a servicio
frecuente de transporte
El Borrador de la Red Propuesta aumentaria considerablemente el

numero de personas cerca de transporte frecuente, cada 15
minutos o menos los dias de semana.

Mas de la mitad de los empleos de Madison estarian dentro de V4
de milla del transporte que pasa cada 15 minutos o menos.

Red Existente Borrador de la
Red
Propuesta
Todos los residentes 11% 429,
Personas de color 15% 40%

Personas con Bajos

Ingresos 32% 65%

Residentes de la o o
Tercera Edad 3% 29%

Jovenes 4% 28%

Empleos 17% 529%
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Acceso - ;Qué hace que una red de transporte sea util?

Acceso y Libertad

Donde quiera que usted esté, hay un numero limitado de
lugres a los cuales puede llegar en una cantidad dada de
tiempo. Estos lugares pueden ser vistos en un mapa como
una mancha alrededor de su ubicacion.

... en una ciudad llena de destinos posibles.

Piense en esta mancha como una “pared alrededor de su
vida”. Mas alla de esta area hay cosas que no puede Aqui esta una persona.
hacer porque simplemente toma demasiado tiempo llegar
hasta alla. La extension de esta area afecta sus ‘ | ‘
opiniones en la vida: para los empleos, escuelas,

compras, o cualquier lugar al que quiera llegar.

El termino técnico para esto es acceso, pero también se le
puede llamar libertad, en el sentido fisico. Si usted puede ir
a mas lugares, usted tiene mas opciones, asi que de una
manera importante usted tiene mas libertad.

Coémo el transporte amplia el acceso

Us accesos a los destinos es e

L . numero de destinos en esa area.
El punto basico del transporte es el de incrementar en

numero de lugares utiles para las personas a los En 45 minutos “ ﬁ
cuales pueden tener acceso en una cantidad esta persona puede llegar a...
razonable de tiempo sin tener que conducir, mas alla ﬂ $ =
del area al que puedan llegar por ellos mismos. Usted
’ 45 min - i ‘ ‘@ ﬂ ' puede contar
En el transporte, la magnitud de su acceso esta los empleos
determinado por: ﬁ = ﬂ - ﬁ i [ ] :_esguelas
o lienaas en
* Lared, n_mluyendq las lineas d_ej transporte con sus ...cualquier parte en el T ﬂ = esa area para estimar su
frecuencias, velocidad y duracion. Estas Area resaltada acceso.
caracteristicas determinan cuanto tiempo toma para ) ﬁ ﬁ
llegar desde cualquier punto en la red hasta cualquier
otro punto.
e El diseiio de la ciudad. Esto determina cuantos Dibujo 18: Acceso es la habilidad de llegar desde su ubicacion actual a los

lugares donde necesita ir. Mientras mas lugares pueda accesar en una
cantidad de tiempo razonable, mas libertad tiene para vivir su vida de la
forma que lo necesita. El transporte ayuda a incrementar esta libertad
proporcionandole acceso a mas lugares, sin necesidad de conducir.

destinos utiles pueden localizarse cerca de las
paradas del transporte. Por ejemplo, donde haya mas
personas o destinos utiles cerca de una parada
especifica, buen acceso desde ese punto es de
mucho valor para muchas personas.

* Su ubicacion. Esto determina cuales rutas estan cerca El transporte ayuda a ampliar el area alcanzable en una
y lo suficientemente frecuentes para que sean Uutiles cant(;dafl dlsl_tle;npo da}dar,I sin ne::eSIda'cl') IdeI tenzr C:lue
nducir. Mientras mas haga esto posible la red de
para usted. co Al
transporte, mas util es.
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Acceso — Mapas de Tiempo de Recorrido

Midiendo el Acceso y la
Libertad

Para ilustrar el acceso desde cualquier punto en
particular de Madison, podemos crear un mapa de
tiempo de recorrido (también conocido como un
isdcrono).

Los mapas de tiempo de recorrido en esta y las siguientes
paginas muestra hasta donde puede llegar usted, en

promedio1 ,en 45 minutos puerta a puerta (incluyendo la
caminata, la espera y el recorrido), desde un punto de
partida dado al mediodia un dia de semana. Estos mapas
comparan el servicio existente al del Borrador de la Red
Propuesta.

Nuestra opcién del mediodia, en lugar de las horas pico
de la mafiana o la noche es intencional. Mientras el
transporte se incrementa hasta su limite en las horas
pico, muchas clases de personas diferentes necesitan
transportarse al mediodia. Las industrias de ventas y
restaurantes tienden a comenzar o cambiar turnos al
mediodia. Los trabajadores de oficinas necesitan
transportarse a citas o reuniones personales. Los
estudiantes universitarios usualmente terminan o
comienzan clases al mediodia. Y cualquier padre o
madre valora el poder llegar a casa para recoger a un
hijo enfermo de la escuela.

Dénde encontrar los mapas

Los mapas en esta y las siguientes paginas muestran
tres ejemplos. Vea el Apéndice A para obtener un juego
completo de mapas de isdcronos desde varios puntos
de partida a lo largo de Madison.

1 Con “en promedio,” queremos decir aproximadamente el 50% del

Tiempo, asumiendo horas de salida al azar dentro de un pedido de una
hora, y basado en una combinacion de la velocidad del autobus
programado exasistente y las observaciones de las velocidades reales a
diferentes horas del dia.
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Cémo usar estos mapas

El azul oscuro no muestra ningiin cambio. Usualmente
se puede llegar a estas areas en 45 minutos en la Red
Existente, y seguirian estando al mismo alcance de 45
minutos usando el Borrador de la Red Propuesta.

El azul claro muestra mejorias. Usualmente no se
puede llegar a estas areas en 45 minutos en la Red
Existente pero se podria llegar en 45 minutos usando el
Borrador de la Red Propuesta.

El gris muestra pérdidas. Usualmente se puede llegar
a estas areas en 45 minutos en la Red Existente el dia de
hoy, pero tomaria mas tiempo usando el Borrador de la
Red Propuesta.

Al revisar estos mapas, recuerde que:

* El tiempo de espera cuental? En promedio, usted
esperaria la mitad del tiempo entre dos autobuses
programados.

* En la mayoria de los casos, una caminata mas larga
hacia una ruta de mayor frecuencia puede llevar a
las personas mas lejos y mas rapido que una
caminata mas corta hasta una ruta infrecuente.

* No se puede llegar a parte del acceso mostrado en
estos mapas en una sola ruta de autobus, sino que se
requiere una transferencia.

* No se trata solo del tamafio del area, pero también de
lo que hay dentro. Por esta razén, hemos mostrado el
cambio en el numero de personas y empleos a lo
cuales se puede llegar, ademas de las areas en los
mapas.

Note que las personas y los empleos a los cuales se
puede llegar en 45 minutos es calculado del Modelo
de Informacion MPO 2016 TAZ del area metropolitana
de Madison.

2 Aun si sincroniza su partida correctamente y no espera en la parada del
autobus, una ruta de menor frecuencia usualmente le hace esperar en su
destino porque puede forzarle a llegar muy temprano (en lugar de llegar
un poco tarde).

How far can | travel in 45 minutes from

Fish Hatchery at Post

on weekdays at noon using:

* Compared with the Metro Network as of Spring 2020

New
Access

Lost
Access

the Draft Plan Network?

é\ o Sauk 4 \
Ay X [/ ‘E .
) W
==\ N ~~-_| Areaa la cual recientemente se

podria llegar a través del

Borrador de la red Propuesta

| vid Toun|
D <

Area a la cual atin se puede
llegar a través del Borrador
de la red Propuesta

MononaMonon,

T~

Cambio en los empleos y

o= ¢
N
{
\

T N LaCy ,{L,Hai,g,

Dibujo19: Ejemplo de un Mapa de Tiempo de Recorrido (isécrono) desde Fish Hatchery Road en Post Road.
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Existing Network Draft Plan Network Change % Change
Residents Accessible in 45 minutes or less 17,400 78,800 +61,400 +354.0%
Jobs Accessible in 45 minutes or less 15,400 75,300 +59,900 +388.0%
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Mapa de Tiempo de
Recorrido: Ejemplo del
Centro

Muchas rutas de transporte en la red Existente
convergen en el Centro, donde las densidades
residenciales y de empleos son altas. Esto da como
resultado tanto un area grande a la cual se puede
llegar desde aqui, como también muchos empleos a
los cuales se puede llegar desde aqui.

Para los empleadores localizados en esta ubicacién,
también da como resultado un gran nimero de
empleados potenciales que viven a un tiempo de
recorrido razonable, como se muestra con el nimero
de “Residentes Asequibles” en la parte inferior izquierda
de este mapa.

En el Borrador de la Red Propuesta, el niumero de
personas y empleos asequibles desde el Centro de
Madison aumentaria debido a las rutas a multiples areas
funcionando cada 15 minutos en caminos directos,
especialmente

* La Ruta A (siguiendo la alineacién del futuro BRT de
este a oeste), funcionando cada 15 minutos,
ampliaria el acceso desde el Centro tanto al este
como al oeste.

* La Ruta B (anticipando la alineacién del futuro BRT de
norte a sur) ampliaria el acceso al Norte y Sur de
Madison con servicio continuo y frecuente desde Fish
Hatchery Road, a través del Centro, y hasta Northport
Drive.

* La Ruta C tendria mejorias en el acceso desde y hasta

el Este de Madison por via Atwood Avenue y Cottage
Grove Road.
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How far can | travel in 45 minutes from

Downtown - Capitol Square

* Compared with the Metro Network as of Spring 2020

. New
on weekdays at noon using: P, P~
7 Lost
the Draft Plan Network? T Access
/ J { t]f‘;
Cou ﬂlé}’ ey %
\ J 7 £ Ison
L _ Balzer ro 9 §:’ ( -: — Burke
Jog 0 ERE 3
\‘j é a @ = nqdel Lien\ |1 .g
J] Ko 8 i ] =
Airport . S pruiEid] |
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L i \ = ﬁ _ X i
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% —— —"*Jvig / Jia

chroede
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Syene

;‘ o ? - 11

sltline H

Voges

Existing Network  Draft Plan Network Change % Change
Residents Accessible in 45 minutes or less 97,700 125,600 +27,900 +28.5%
Jobs Accessible in 45 minutes or less 93,500 113,600 +20,100 +21.5%
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Mapa de Tiempo de Recorrido: Ejemplo del Norte de Madison

Desde la interseccion de Northport Drive y School
Road, la Red Existente proporciona acceso
relativamente a muy pocas oportunidades.

Parte del tema es el requerimiento de conexiones en el
Punto de Transferencia del Norte, el cual impone una
espera de 5 a 10 minutos para los pasajeros que estén
trasladandose al Centro.

Con el Borrador de la Red Propuesta, el acceso a

areas en el Istmo y en el lado este mejorarian, ya que:

* La Ruta B de norte a sur directa y frecuente haria
posible llegar hasta el Centro dentro de 45 minutos,
con servicio continuo y frecuente a lo largo de
Northport y Packers, a través del Centro.

* Las trasferencias hasta la Ruta A de este a oeste
en NorthStreet y a la Ruta C en First Street
proporcionarian caminos mas rapidos hacia el este
y noreste de Madison.
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How far can | travel in 45 minutes from

Northport at School

* Compared with the Metro Network as of Spring 2020
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Existing Network Draft Plan Network

Change % Change

Residents Accessible in 45 minutes or less 32,100 54,100

+22,000 +68.5%

Jobs Accessible in 45 minutes or less 12,700 39,600

+27,000 +213.0%
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Evaluando el Cambio en Acceso a Empleos a lo Largo de la Ciudad

Acceso a empleos Step 1: Job access from specific Step 2: Repeat throughout Step 3: Adjust for

Los mapas de las paginas anteriores le muestran populatlon

el acceso a empleos y personas desde un punto pport 1y ipert, | 1SN

fijo en Madison. \

¢Pero qué pasa con todas las partes de la ciudad? University
El diagrama a la derecha muestra como ampliamos puis
en el analisis previo para mostrar el cambio en K
acceso a empleos para todas las partes de la ST

ciudad. SRy

ol sauk

AN
iS) ‘Gammon

Los mapas en las siguientes paginas muestran a s
, " ! gl

cuantos empleos mas (0 menos) podria llegarse en |

45 minutos por transporte en los dias de semana al Say

. . . . Valley View )
mediodia, desde cualquier parte de Madison, =

usando el Borrador del Plan Propuesto. Como lo

Point

mencionamos anteriormente, el tiempo de recorrido i Toiin

de 45 minutos es de Puerta a Puerta e incluye la E ‘

caminata, Ia. espera, el recorrido, y cyalquier tiempo e roud ol ol & } ‘

que se requiera para las transferencias. Existing Network  Draft Plan Network _ Change
Los mapas que hemos desarrollado para mostrar el Residents Accessible in 45 minutes 76,700 103,800 +22,400
acceso a emp|eos alo |argo de Madison no se Jobs Accessible in 45 minutes 83,800 101,900 618,109

enfocan solo en areas. Se enfocan en dénde viven
las personas. El Borrador del Plan Propuesto esta
disefado para mover algunos recursos de

Cambio en el Acceso a
Empleos

4l
operacion de transporte para poder enfocar mas 2
servicio en areas en donde se beneficiarian muchas [HE ¢A Cuantos empleos pueden ser tendria acceso
. = en 45 minutos con esta red comparado con la
personas. Para ver los impactos de eso, mostramos T red existente?
el Cambio en Acceso como un mapa de dep3|dad Y] (%“ Mas de + 15,000
de puntos donde cada cinco residentes estan ¢ 5 +10,0008 15,000
representados con un punto. I : = g +5,000 210,000
Sl @ SCITSHE S, Botine iy | § +1,000 25,000
Viid Town & /et , :%"77’5?' Similar a los existentes
T =7 / S Po o
[ &) “' g -1,000a 5,000
ag_ - 5,000 a 10,000
é - 10,000 a 15,000
< 8
} / L < Menos de -15,000
Fuente: Modelo MPO 2016 TAZ Model de area Metropolitana de
Madison ;Censo de EU 2018 ACS archivo de resumen de 5 afios
LorQ03 1 Né’e[’:‘rol\k/
Existing Network  Draft Plan Network Change
Residents Accessible in 45 minutes 17,400 78,800 +61,400
Jobs Accessible in 45 minutes 15,400 75,300 (459,900 )

Dibujo 20: Diagrama de los componentes del cambio en acceso a empleos en toda la Ciudad. El Acceso a Empleos es calculado desde una matriz de puntos a través de la cuidad y
trazado para mostrar la magnitud del cambio en acceso a lo largo de la ciudad. Esta informacién es luego ajustada por poblacién y mostrada como un mapa de densidad de punto con
cada punto representando cinco personas.
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Para la mayoria de las personas, un gran aumento en empleos asequibles por medio del transporte dentro

de 45 minutos.

La gran mayoria de las personas en Madison viven en
areas donde el acceso a empleos se incrementaria
sustancialmente con el Borrador de la Red Propuesta.
Esto se debe a que muchas mas personas estarian
cerca de servicio frecuente, se requeririan menos
transferencias desde las areas periféricas para llegar
hasta el Centro, y las rutas de autobuses generalmente
seguirian mas rutas directas.

89% de los residentes de Madison viven donde el acceso a
empleos en 45 minutos se incrementaria al menos en
+1,000 empleos.

59% de los residentes de Madison viven donde el acceso
a empleos en 45 minutos se incrementaria al menos en
+10,000 empleos.

En el mapa a la derecha, cada punto representa a cinco
residentes. El color del punto indica si los residentes en un
area en particular experimentarian un aumento o
disminucién de acceso a empleos.

= Verde muestra los lugares donde el acceso a
empleos de las personas a través de transporte
incrementaria comparado con la Red Existente.

= Gris muestra los lugares donde el acceso a empleos de
las personas a través de transporte no cambiaria
mucho.

= Rosado muestra los lugares donde el acceso a
empleos de las personas a través de transporte
disminuiria.

_} i Acceso a empleos

Con el Borrador de la Red Propuesta, el residente
promedio de Madison podria llegar a 44,000 empleos
dentro de 45 minutos en transporte y caminando, un 83%
de aumento sobre la Red Existente.

Existing Network 24,000

Proposed Draft Network _ 44,000

20,000 40,000 60,00
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Proposed Draft Network - Job Access Change

How many jobs can be ) Better than + 15,000
accessed in 45 minutes +10,000 to 15,000
with this network vs the
existing network? TRNRe N,

+ 1,000 to 5,000

Access Gain

Similar to Existing

- 1,000 to 5,000

- 5,000 to 10,000

- 10,000 to 15,000
Worse than -15,000

1 dot = 5 residents

Source: Greater Madison MPO
2016 TAZ Model; US Census 2018
ACS 5-Year Summary File

Access Loss

/
| I

City of. f
Verona i

Dibujo 21: Mapa que muestra el cambio en numero de empleos asequibles dentro de 45 minutos con el Borrador de la Red Propuesta versus la red Existente desde lugares residenciales a lo largo de Madison y las comunidades aledarias.
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Cambios en el acceso a empleos — Personas de color

. La persona de color promedio podria llegar hasta 41,000
Equidad en el acceso a empleos

El Borrador del Plan Propuesto tendria impactos
positivos en el acceso a empleos para el
Madisoniano promedio. ¢ Pero como sabremos si
esos beneficios llegan hasta las poblaciones
marginadas? Esta pagina discute cémo el acceso
a empleos en transporte cambiaria para las
personas de color si el Borrador del Plan
Propuesto fuese implementado. La siguiente
pagina muestra la misma medida para las
personas de bajos ingresos.

un aumento del 86%.

Como podemos ver por la distribucion de color en el
mapa, esta mejoria seria experimentada por la gran
mayoria de personas de color en Madison.

90% de las personas de color en Madison viven donde el
acceso a empleos en 45 minutos aumentaria por un
minimo de +1,000 empleos versus 89% de todos los
residentes de Madison.

62% de las personas de color en Madison viven donde el
acceso a empleos en 45 minutos aumentaria por un
minimo de +10,000 empleos versus 59% de todos los

residentes de Madison.

En el mapa a la derecha, cada punto representa una
persona de color. El color de cada punto representa el
cambio en el numero de empleos asequibles desde cada
ubicacion dentro de 45 minutos en transporte. Al igual que
en mapas anteriores, verde representa aumento en el
acceso y rosado representa pérdidas de acceso a
empleos.

Empleos a los que puede llegar dentro de 45 minutos el Residente Promedio de Madison

Existing Network 24,000

sed Draft Network 44,000

Empleos a los que puede llegar dentro de 45 minutos la Persona de Color promedio

Existing Network 22,000

Proposed Draft Network _ 41,000

20,000 40,000 60,000 80,000 100,000 120,000

En términos de acceso, las personas de color se beneficiarian
de las mejorias en el acceso a empleos a través del transporte
a porcentajes similares que los de la poblacion en general.
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empleos dentro de 45 minutos en transporte y caminando,

Proposed Draft Network - Job Access Change
People of Color (1 dot per person)

City of
Monona

g
¢ -;:.%} /

City of Fitchburg

City of B
I~ Verona T e e LA |~

How many jobs can be

accessed in 45 minutes
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Access Loss

Dibujo 22: Cambio en el acceso a empleos con el Borrador de la Red Propuesta de 45 minutos para residentes de bajos

ingresos
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Cambios en el acceso a empleos — Personas de Bajos Ingresos

En el mapa a la derecha, cada punto representa una
persona en un hogar de bajos ingresos. El color de cada
punto representa el cambio en el niumero de empleos
asequibles desde cada ubicacion dentro de 45 minutos
en transporte Al igual que en mapas anteriores, verde
representa aumento en el acceso y rosado representa
pérdidas de acceso a empleos.

Con el Borrador de la Red Propuesta, la persona
promedio de bajos ingresos llegaria a 97,000 empleos
dentro de 45 minutos en transporte y caminando, un
aumento del 20%.

Como podemos ver por la distribucion de color en el
mapa, esta mejoria seria casi universal entre las
personas de bajos ingresos:

Muchas personas de bajos ingresos viven en el area
central de Madison, donde el acceso a empleos ya es alto
en general, asi que en términos de porcentaje ellos se
beneficiarian menos de cualquier cambio a la red de
transporte. Pero en términos absolutos, las personas de
bajos ingresos se beneficiarian de las mejorias en acceso
a empleos en transporte a porcentajes similares que las
poblaciones en general con el Borrador del Plan
Propuesto.

95% de las personas de bajos ingresos en Madison viven
donde el acceso a empleos en 45 minutos aumentaria por
un minimo de +1,000 empleos versus 89% de todos los

residentes de Madison.

76% de las personas de bajos ingresos en Madison
viven donde el acceso a empleos en 45 minutos
aumentaria por un minimo de +10,000 empleos versus
59% de todos los residentes de Madison.

Empleos a los que puede llegar dentro de 45 minutos el Residente Promedio de Madison

Existing Network 24,000

Proposed Draft Network 44,000

Empleos a los que puede llegar dentro de 45 minutos la Persona de Bajos Ingresos promedio

Existing Network 81,000

100,000

20,000 40,000 60,000 80,000 120,000

En términos de acceso, las personas de bajos ingresos se
beneficiarian de las mejorias en el acceso a empleos a través
del transporte a porcentajes similares que los de la poblacién

en general

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Proposed Draft Network - Job Access Change
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Dibujo 23: Cambio en el acceso a empleos con el Borrador de la Red
bajos ingresos
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5 Conclusién y Proximos Pasos
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Resumen de Resultados Principales

1. El servicio de transporte se volveria mucho 2. Algunas areas estarian mas lejos del servicio 3. Las personas de color y las personas de 4. La Ciudad de Madison y otras comunidades
mas simple y util para la persona promedio en de transporte de todo el dia. bajos ingresos se beneficiarian a servidas por Metro podrian fomentar el
el Area de Madison. - El porcentaje de residentes de Madison dentro de % de porcentajes similares a los de la poblaciéon fiesarrollo or!e_ntado por en Fransporte, ]

« El namero de personas que viven dentro de Y de milla milla del servicio cada 60 minutos o menos, durante todo en general. incluyendo viviendas asequibles, em mas
de servicios frecuentes (cada 15 minutos o menos) casi el f'a' siete dias a la semana, disminuiria del 79% al * El equipo del Proyecto presté atencion especial lugares.
se cuadruplicarian. La frecuencia se correlaciona 73%. a las necesidades de las comunidades * Los desarrollos densos y los vecindarios a su alrededor
fuertemente con la utilidad mejorada y un mayor ] . . marginadas, en particular las personas de color ici ici

‘ _ €} y Y! - Para la mayoria de las personas, la distancia agregada ginadas, partic SpP se benefician del servicio de transporte frecuente, y
numero de pasajeros, especialmente cuando los hasta | da del autobu i minima. La distanci de bajos ingresos quienes viven algunas ciudades tienen politicas que permiten mas
servicios frecuentes se combinan en una red asta a para ?1 © allu 0 usdsedrla m;”g'?a' a distancia desproporcionalmente en vecindarios densidad, menos estacionamiento, y mayor
conectada. duie camitiaria "1acia 18 pargte oo auoous mas sersana periféricos. asequibilidad alrededor de lineas de autobus
aumentaria mas o menos 3300 pies para el residente : q .
N ) : recuentes.

= Como resultado, mas personas estarian en promedio de Madison, o aproximadamente una cuadra.  Como resultado, los cambios promedio en el acceso a

capacidad de llegar a mas oportunidades en una , empleos y la cobertura de la red para las personas de e Las lineas del Borrador de Red. A. B. C i
. . - - - A i H H ) y D operarlan
cantidad de tiempo dada. El Madisoniano promedio ° '(\;ljb?srst;asn;i’ljlg:rl]:ss ri;?:ss Cizgt'réﬁ;?zo?t;ggz color y las personas de bajos ingresos son similares. todas cada 15 minutos o menos los dias de semana.
podria llegar a cerca de 21,000 empleos mas . PIoo. Ademas, como se indica en la siguiente pagina, un Estos servicios frecuentes harian que el desarrollo de
+80%) en 45 minutos en transporte de lo que tipicamente (pero no exclusivamente) con menos . . v N .
( ° P q densidad d blacion e i ima del porcentaje mas alto de las personas de color y las nuevas viviendas y servicios a lo largo de ellos sea mas
pueden hacerlo hoy. ?:rilec?io € poblacion € Ingresos por encima de personas en la pobreza verian aumentos en el atractivo.
S _ P ) acceso a empleos por transporte que la poblacién en

* Lasimplicidad puede ayudar a atraer pasajeros nuevos general.  Lalinea F hasta Middleton potencialmente permitira la
y espontaneos. El nimero de lineas va desde 47 en el densificacion orientada en el transporte, especialmente
servicio existente a 18 en el Borrador de la Red, y la si se actualiza a funcionar cada 1 minutos en el futuro.
gran mayoria de las personas y empleos estarian
localizados a lo largo de solo 8 rutas (A hasta H).
Menos lineas significa una red mas facil de recorrer, y
lineas mas frecuentes con lapsos mas consistentes .
que facilitan la planeacién del recorrido. Residentes cerca de transporte

Porcentaje de Residentes de Madison dentro de %4 de milla de una parada de autobus con servicio cada...

* Oftros factores afectarian la decisién de las personas 15 minutos _ _ Servicio Sin servicio dentro
de usar el autobus o no, tales como el costo, los | 0 Menos Bl 30 minutos 60 minutos solo en de % de milla
precios de estacionamiento, los precios de la horas pico

gasolina, niveles de empleo, los efectos persistentes
de la pandemia, etc. Sosteniendo estos factores

pueden sacar provecho mas rapido de sus
o,

recorridos, usando el transporte, mas personas
escogeran usar mas el transporte y conducir menos.

Empleos a los que puede llegar el Residente de Madison promedio

Existing Network 24,000

Proposed Draft Network _ 44,000
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Proximos Pasos

Cronograma del Proyecto

Este reporte es el tercer reporte importante en el
Rediseno de la Red de Transporte Metro y pone en
marcha la tercera ronda de la participacion del publico.
Como se describe en el Dibujo 24, esto incluira otra
encuesta publica, como también una variedad de
esfuerzos para reunirse con el publico virtualmente y en
persona.

Los siguientes pasos en el proceso de redisefio son los
siguientes:
® Invierno/Primavera 2022: Revision publica del

Borrador del Plan. El publico proporcionara
comentarios sobre el Borrador del Plan a Metro
Transit. Tomando en cuenta los comentarios del
publico , el TPPB dirigira el equipo del proyecto en
cualquier cambio que realizar para desarrollar el Plan
Final.

* Primavera/Verano 2022: Plan Final. Dependiendo de

la cantidad de cambios, podria tomar mas o menos
tiempo para finalizar e implementar el redisefio de la
red.

* La Ciudad tiene en la mira la implementacion
completa para el verano del 2023.

JARRETT WALKER + ASSOCIATES

Fase | - Invierno/Primavera 2021

Condiciones existentes y
Opciones Principales

* Reporte de las Opciones
(Marzo 2021)

* Encuesta
* Reunién publica
Grupos de Enfoque

Entrevistas

Taller para los interesados

Fase || — Verano/Otofio 2021

Desarrollo de

Alternativas de la
Red

* Reporte de
Alternativas (Agosto
2021)

* Encuesta

* Reunién publica

* Grupos de Enfoque

* Presentacion en eventos

e Taller para los
interesados
o

Estamos aqui

Fase Ill — Otono/Invierno 2021

Desarrollo del Borrador
del Plan de la Red

= Borrador del Plan de
la Red (Enero 2022)

Encuesta

* Reunion publica
Grupos de Enfoque
* Presentacion en eventos

Taller para los
interesados

Fase IV- Invierno/Primavera 2022

Refinamiento del plan y
aprobaciéon del Plan Final

* Plan Final de la Red
(Finales de la Primavera
2022)

= Aprobacién por la Junta

* Preparacion para
implementacion en el
Verano 2023

Dibujo 24: Cronograma para las tres primeras fases del Redisefio de la Red de Transporte. El Plan Final sera desarrollado en la primera mitad del 2022. La red redisefiada podria ser implementada en el

2023.

iComparta su opinién con nosotros!

Llene la encuesta en linea en:
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