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Borrador de Alternativa Preferida Localmente y Proximos Pasos



INFORMACION DE RAPID RUTA B

City of Madison
Bus Rapid Transit

Starts in 2024

@ metro transit

mmmm Route A (East-West)
I Service

m=== Route B (North-South)

mmmm Routes F and R (Middleton)
Local Service

L a 2% ruta de autobus de transito
rapido.

Aproximadamente 11.5 millas de
carril con este nuevo BRT

26 nuevas estaciones

Compartir 9 estaciones y 3.5 millas
con Rapid Ruta A por el istmo

Segunda ronda de participacion
publica — para discutir las
actualizaciones del proyectoy como el
personal haya respondido a los
comentarios.



CARACTERISTICAS INCLUYARAN

Servicio cada 15 minutos
durante el dia

Estaciones de calidad-alto
con plataformas elevados.

Sefales de Trafico con prioridad

Carriles exclusivos con
menos paradas

Pagando sus tarifas serd mas
rapido

Autobuses eléctricos de
60-pies (comprado con el
Proyecto de BRT este-
oeste)



¢{PARA QUE INVESTAR EN RUTA B PARA BRT?

+40,000 trabajos +43 escuelas y guarderias, Accesibilidad mejorada para
10 supermercados, 4 todos
hospitales y mas

Mejoradas de Seguridad 14,000 familias de bajo-ingreso Aprovechar millones Compromiso con la equidad
en inversion federal 40% personas de color



N ; Que es Alternativa Preferida Localmente (LPA)?

LA ALTERNATIVA PREFERIDA LOCALMENTE IDENTIFICA:
« Modo (BRT, tren, etc)
 Determinar la Ruta
* Ubicaciones del Estaciones

NO ES:
* Un documento de diseno detallado
« Elfin del andlisis y la planificacién
« Aprobacion de la financiaciéon del proyecto.
« Elfin de la participacion publica

POR QUE ES IMPORTANTE EL LPA:
« Consolida las decisiones clave de planificacién

» Pueden comenzar los anélisis preliminares de ingenieria y
medioambientales.

« Minimiza retrasos y costes futuros



Informacion del Borrador de
® la Alternativa Preferida

l Localmente




R @  Modos

Un estudio de la MPO de 2012 analizé
En otros estudios se investigaron el tren ligero, el tren
de cercanias y el tranvia.

Tren ligero desestimado: alto coste

Desestiman el tren de cercanias: elevado coste y limitaciones de recorridos y estaciones

Tranvia desestimado: alto coste y mejoras en el tiempo de viaje limitado



© Ruta Recomendada

City of Madison
Bus Rapid Transit

Starts in 2024
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Planes de Servicio
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Estaciones Ahora Debajo Construccion Para
N @ Rapid Ruta A J

Anderson St.

e High Point Rd -




KR | (@ [CARRILES SOLO PARA LOS AUTOBUSES




Carriles de Autobuses Corriendo en el Centro

Beneficios

« Tiempos de viaje serdn mas
consistente

e Menos conflictos con vehiculos
y bicicletas dando vueltas

e Lineas de autobuses no estaran
bloqueados por vehiculos

* Menos problemas con ‘derecho
de paso’y utilidades.

* Mejor sentido y apariencia para
los pasajeros




Estaciones en Medio de la Calle

Los pasajeros accederan de forma
. Como trabajaran? segura a las estaciones utilizando
pasos de peatones senalizados.
Las puertas estdn ubicadas a
ambos lados del autobus.
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R @  Segmento Norte
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ESTACIONES DEL SEGMENTO NORTE

ok who =

Kennedy (una direccién, al lado, terminal)
Murphy (una direccidn, al lado)

Troy - Green (una direccién, al lado)
School - Troy (una direccién, al lado)
School - Northport (al lado)

Troy - Northport (lado oeste, uno por el
centro hacia este)

Sherman (centro)

Dryden (centro)

Elka (centro)

. Schlimgen (centro)
. Aberg (al lado)
. Commercial (al lado)



R @  Segmento Central

ESTACIONES DEL SEGMETO CENTRAL

Central Corridor
3.5 miles
9 stations
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R @  Surde Madison

Eﬁ e, "% ESTACIONES SUR DE MADISON
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Trafico mixto
*Estacion por la Ciudad de Fitchburg



R @ Fitchburg

McKee

Cahill Main

0.8 miles

Trafico mixto

Los buses hacen la
transicién al lado

Carriles de bus por el centro

ESTACIONES EN FITCHBURG

22. Greenway (NB al lado, SB centro)
23. Post (centro)

24. High Ridge (centro)

25. Cahill Main (al lado)

26. McKee (al lado, terminal)



K Secciones Tipicas




ANTES

DESPUES

Cambios Conceptuales al Northport y Packers
Desde Northport & Troy a Packers & Schlimgen

Parada de Autobus

Hacia el Sur: 3 carriles Hacia el Norte: 3 carriles

Estaciones por el Centro
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Hacia el Sur: 2 carriles, 1 carril de autobus Hacia el Norte: 2 carriles, 1 carril de autobus




ANTES

DESPUES

Cambios Conceptuales a S. Park St.
Norte de Fish Hatchery Rd.

Bus stop
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Hacia el Norte: 2 carriles y estacionamientos

Hacia el Sur: 2 carriles y estacionamient
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estacionamiento

o .

Hacia el Sur: 2 carriles y un carril para el bus  Hacia el Norte: 2 carriles y un carril para el bus

Unas ubicaciones
seguiran teniendo

——




ANTES

DESPUES

Cambios Conceptuales a S. Park St.
Desde Fish Hatchery Rd. a Hughes PI.
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Hacia el Sur: 2 carriles
y un carril auxiliar

Hacia el Sur: 2 carriles y un carril de bus Hacia el Norte: 2 carriles y un carril de bus






ANTES

DESPUES

Cambios Conceptual a Fish Hatchery Rd.

Desde Badger Rd. a Cahill Main
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Hacia el Sur: 2 carriles y un carril Hacia el Norte: 2 carriles y un

en el centro para el bus carril en el centro para el bus



KR @ | Camino por Fish Hatchery Rd.

Beneficios al Camino
* Proporciona una instalacién més

adecuada para todas las edades 'y TS LTS
capacidades en carreteras con ? A
tréfico moderado o alto. —— ———
ENTHUSED = CONFIDENT
* Fomenta el uso de la bicicleta en e )
4reas donde el alto volumen/alta s o pitomer)

velocidad de trafico desalienta a
muchos ciclistas menos seguros.




Escogiendo una instalacion para bicicletas para todas las
edades y habilidades

Protected Bike Lanes
or Sidepath™
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vehicles per day

Shared Lanes or
Bike Boulevard**

miles per hour

Seleccion del instalacion para bicicletas para Todas las Edades y Habilidades.

LESS COMFORTABLE MORE COMFORTABLE

MAJOR STREET
SHARED USE LANE

PAINTED
BIKE LANE

PAINT BUFFERED
BIKE LANE

LOCAL STREET
BIKEWAY

PROTECTED
BIKE LANE

PATHWAY



Actualizaciones desde los
Reuniones en Diciembre




R | @) Terminal Norte por Kennedy

Kennedy El circuito unidireccional
0._School - Northport permanecera, pero la terminal se
cambiara de Northporty
Sherman a Northport y Kennedy.
Esto significa que muy pocas
personas tendran que esperar.

) Troy - Northp«

School“\-‘“xfl\'roy er, my
3.3 milesone way)



€0 | Packers - Estacién de Northport

La mejor solucién en esta area es
proporcionar dos estaciones, una en
Drydeny otra en Elka. Esto afiade una
estacion, pero evita colocar la estacién
en un lugar peligroso.




International a Cambiar a Schlimgen
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Elka

8 *International

Schlimgen

Con la nueva estacion de Elka,
cambiando la estacion por
International Ln. a Schlimgen
optimiza la separacion entre
estaciones.



N @ Estacionamiento Acomodado en Park St.

0.2 mile S
PARK STREET
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Se considerd necesario estacionar
en South Park St. en varias cuadras.
El mantenimiento de este
estacionamiento no afecta
negativamente de manera
significativa a la linea BRT.

2-3 cuadras en direccion sur se
cambian a trafico mixto.



N @ Estacién Olin Dividido en Dos Estaciones

La estacion de Olin se divide en
dos estaciones: Fish Hatchery -
Lakeside y Cedar. Esto proporciona
una mejor cobertura al vecindarioy
al nuevo supermercado en Cedar.
La estacion Wingra se cambiara
ubicacién hacia el sur, hacia
Plaenert - Wingra, para optimizar
el espacio entre estaciones.




€ | Park y Badger Cambio a Hughes

Se propone a cambiar el lugar del Punto de Transferencia Sur
media cuadra al norte hasta Hughes Place. Este cambio
elimina el BRT de la interseccién de Park y Badger, lo que
reduce los retrasos y también permite que esa interseccion sea
mas pequeina y menos peligroso.
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R €  Servicio al Aeropuerto
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North Shermy

Packer

Hoffman Street

Anderson Stree,

Se consideran multiples
opciones para dar servicio al
aeropuerto, incluida la
divisiéon de la ruta.

Desventajas de dividir la ruta:

* Elndmero de pasajeros
existentes casi se duplica
en el circuito de Troy

* Los embarques del
aeropuerto son bajos

« No mejoraria la frecuencia
del servicio al aeropuerto;
disminuiria la frecuencia
del servicio al drea del
circuito de Troy



€D | Ruta por Sherman Ave.

El personal consideré la ruta por
Sherman Avenue en lugar de por
Packers.

* Laruta serviria a un numero
similar de personas y empleos.

* Elndmero de pasajeros
existente es aproximadamente
el mismo tanto en D2 como en
la Ruta B en estos segmentos.

« No permitiria carriles exclusivos
para autobuses

* Lasrutas By D2 cambiarian de
lugar, creando cierta direccion
indirecta.



€D | Extensién de Fitchburg
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Basandose en los comentarios, el
personal consideré una
extension de Rapid Ruta B hasta
Lacy Rd. en Fitchburg.

Beneficios:

« Servir el municipio, la
biblioteca y a los empleadores
y residentes a lo largo del
segmento

« Se prepara para un futuro
desarrollo orientado al transito

Preocupaciones:

« Elnivel de servicio no coincide
con el uso del sueloy la
demanda de pasajeros

« Altos costos operativos



€D | Extensién de Fitchburg

¢ e Solucién Propuesta

> « Extendery ampliar el servicio
e o~ en las rutas existentes 65y 75

heoymon A g.é" Fah para brindar un mejor servicio

334 \rboretum i i a Fitchburg.
4 &3 i, i oot 1= '\ e+ Planifique una futura extensién
f P ovonc /ey € e Recoeoughs- | I\ de la Ruta Rapida B o una
: 7 Serinole . § & Xy mayor frecuencia en las rutas
locales

~ Added all-day service

East Cheryl Parkway )

Lacy Road J' Added all-day service |



N @ Respuestas del Personal de los Comentarios

Las estaciones se reorganizaron en Northporty
Park St., lo que resulté en dos estaciones
adicionales.

El personal revisé y recomienda mantener un
espacio de media milla entre estaciones. Se han
agregado dos estaciones adicionales para
abordar los problemas de movilidad.

El personal esté trabajando para incorporar
medidas de seguridad mejoradas a lo largo del
proyecto y lo hard como parte del proceso de
disefio, en coordinacién con el equipo de Visién
Cero y siguiendo las directrices de la NACTO.

El personal recomienda permanecer en Packers 'y
Northport para obtener mayor velocidad y mayor
potencial de pasajeros.

El personal se reunié individualmente con empresas
y defensores de las bicicletas para discutir
inquietudes y proponer acuerdos que aborden
algunas inquietudes y al mismo tiempo mantengan
las operaciones de autobuses en esos segmentos.

Aungue las discusiones estan en curso, debido a la
ineficiencia operativa, el costo y la falta de densidad
orientada al transito al sur de McKee, el personal
actualmente no recomienda extender la terminal sur.



® PROXIMOS PASOS

Participacién publica y adopcion de la alternativa preferida localmente




Cronograma del Proyecto:

Sujeto a cambios

2012 - 2022 2023 - 2026 2026 - 2028 2028
Planificacion del Planificacién, Construccion BRT abierto al
sistema BRT Revision y Diseno servicio

(incluido el diseno c
BRT este-oeste) Amblental



Camino Hacia la Alternativa Preferida Localmente

Comentarios en reuniones publicas y de partes interesadas

Finalizar la recomendacién y crear un informe.

Adopcion por la Ciudad de Madison y la Ciudad de Fitchburg

La participacion del publico y de las partes interesadas continda durante
todo el proyecto.



www.madisonbrt.com
brt@cityotmadison.com

Reunion Virtual
Lunes 22 de Abril
5:30pm - 7:30pm

Registrase en madisonbrt.com

Sur de Madison (en-persona)
Martes 23 de Abril

5:30pm - 7:30pm

Urban League (2222 S. Park Street)

Norte de Madison (en-persona)
Jueves 25 de Abril

5:30pm - 7:30pm

Warner Park Community Center
(1625 Northport Drive)

Fitchburg (en-persona)

Lunes 29 de Abril

5:30pm - 7:30pm

City on a Hill (2420 Fish Hatchery Rd.)
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