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ESTUDIO DE IDENTIFICACION DE LA ESTACION DE TREN DE PASAJEROS DE MADISON
REUNION PUBLICA

Por favor, registrese
y tome un formulario para realizar comentarios

Presentacionalas 5:15 p. m.
Antes y después podra observar los paneles informativos y realizar comentarios
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ALTERNATIVAS DE CORREDOR
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CORREDOR DEL CAMPUS
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CORREDOR DEL AEROPUERTO

i'|' = I Y I T A e
|"II ]

f Low Residential

s F==4=- Rail Line Low-Medium Residential

Medium Residential
Bl ———— —— I Neighborhood Mixed Use
-'Tf' (= 3 e Existing Bike Paths ' Employment
Al | . Dane County Regional Airport

I Planned BRT Route

Proposed Bike Paths ikl

I!ua_u_d b

Public Parking = Parksand Open Space
1 Wetland Area

I' iz H
| I & j AIHPE}HT ey
3 TERMINALS R Mg |

E e . i g~
N
] 1'_"!'!"".-'

-

ﬁiﬁl =m
S ‘f
I

,‘ | Y & B | -'f | M & WISCONSIN
N/ I by e 'l B g " NATIONAL
' - R | { . . 3 GUARD
/ \ ‘ nnnwmnn s AR | o - - § : %

Operaciones ferroviarias

Acceso + Conectividad multimodal POBRE
Uso del terreno + Desarrollo POBRE
Potencial de pasajeros POBRE

Acceso equitativo




RESULTADOS DE LA EVALUACION DE CORREDORES

LEGEND
O BRT Stations
Planned BRT Routes
& Route A (East-West)
Route B (North-South)

=+ Railroad

Tennyson

Browning

Station Location Alternative Areas &
SELECTED FOR FURTHER STUDY

Downtown Anderson ®

- First Street Schlimgen J

Oscar Mayer MAPLE BLUFF

NOT SELECTED FOR FURTHER STUDY

B .. Aber
NN Airport g A
m East Side Roth
- U @ Aberg s Lexington
Campus = 2
P %) 113 . (2
, N ;2
0 0.25 0.5 Miles Commercial Go)
| I | A &
< %,
=
Johnson

s 1)

£
-g g o Milwaukee @
o X
Lake Mendota w Milwaukee
Cottage Grove
Lake Monona Buckeye
. Universit
Dean
MONONA

Regent



POSIBLE EMPLAZAMIENTO DE ESTACIONES

LEGEND
—+— Railroad

O BRT Stations
emmme -\V BRT
- N-SBRT (planned)
— Metro Transit Route
¢  Bikeshare Station
=== Existing Shared Use Path
= = = Planned Shared Use Path

Parks

Water
Sites for Station Analysis
. Downtown Corridor
@ First Street Corridor -
Oscar Mayer Corridor A

Lake Mendota

<9
74
/. S99 S8
ngston Street .
>

Lake Monona

CORREDOR OSCAR MAYER
« Commercial Avenue
« Aberg Avenue




EMPLAZAMIENTO DE MONONA TERRACE
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EMPLAZAMIENTO DE MONONA TERRACE

EVALUACION PRELIMINAR
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Ubicacion de la estacion

La estacion de tren se ubicaria a lo largo del [ado norte de las vias de WSOR en el edificio ya
existente del Departamento de Administracion de Wisconsin (DOA).

Caracteristicas de la ubicacion
Estacidn en ubicacion privilegiada en el centro, con un alto nivel de conectividad
multimodal.
La mas cercana a los destinos de los visitantes y al campus.

La circulacion vertical conectaria la estacion a nivel del suelo en el edificio del DOA con el
andén de 700 pies que se extiende debajo del Monona Terrace.

El servicio de trenesy las escalas estarian en otro lugar debido a las limitaciones de espacio.

El tamanoy |a configuracion de la ubicacion pueden presentar desafios para la
construccion.

CRITERIOS DE

EVALUACION

Acceso a trenes y operaciones

Tamanoy configuracion de la
ubicacion

Propiedad y control de la ubicacion

Cercania a personas, empleos, destinos

Acceso equitativo

Acceso y conectividad multimodal

Recursos medioambientales

Uso y construccion del terreno

No se conocen problemas operativos; necesitaria dar
mantenimiento a los trenes en otro lugar; la distancia
mas larga desde Milwaukee

Permitiria un andén de 700 pies; la construccidn
podria ser un desafio; oportunidades de expansion
limitadas

Se necesitaria un acuerdo con el estado de Wisconsin

Proximidad al centroy la ubicacion mas cercana al
campus; cerca de destinos turisticos populares

La red de transporte a la que permite acceder beneficiaria
al mayor niimero de poblaciones con acceso limitado a
Servicios

Alto nivel de conectividad multimodal alrededor
de la ubicacion; sera complicado el
estacionamientoy ladejaday recogida de
pasajeros en automovil

No se espera que tenga unimpactoen los
recursos medioambientales

Compatible con el uso de los terrenos circundantes,
planes locales; generadores de actividad
complementarios; no se esperaria que estimule un
nuevo desarrollo econdmico, pero daria apoyoala
economiay el turismo del centro

CALIFICACION
PRELIMINAR
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EMPLAZAMIENTO DE BLAIR STREET
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EMPLAZAMIENTO DE BLAIR STREET

EVALUACION PRELIMINAR
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Ubicacion de la estacion

La estacion de tren se situaria a lo largo del lado sur del ferrocarril WSOR al este de Blair
Street en el centro comercial Gateway, ya existente.

Caracteristicas de la ubicacion
Ubicacion céntrica de la estacion con acceso sencillo a opciones de transporte multimodal.

La estacion podria construirse como arrendador del centro comercial o como

parte de una reurbanizacion mas amplia del terreno en coordinacion con el

propietario.

El servicio de trenes y las escalas podrian situarse al lado de |la estacion alo largo de la
via.

Es posible que sea necesario modificar la interseccion con el Capital City Trail.

CRITERIOS DE

EVALUACION

Acceso a trenes y operaciones

Tamano y configuracion de la

ubicacion

Propiedad y control de |a ubicacion

Cercania a personas, empleos, destinos

Acceso equitativo

Acceso y conectividad multimodal

Recursos medioambientales

Usoy construccion del terreno

No se conocen problemas operativos, el tren
bloquearia Blount Street; el tren podria recibir
mantenimiento ahi mismo en instalaciones cerradas

Permitiria un andén de 700 pies; posible necesidad
de modificar la interseccion con el Capital City Trail;
posibilidad de alguna expansion

La construccion requeriria una colaboracion con
propietarios privados; el momento parece favorable, pero
se desconocen los costos

Proximidad al centroy la ubicacion mas cercana al
campus; cerca de destinos turisticos populares

La red de transporte a la que permite acceder
beneficiaria a un alto nimero de poblaciones con
acceso limitado a servicios

Alto nivel de conectividad multimodal alrededor de la
ubicacion; se podria facilitar estacionamiento ahi mismo

No se espera que tenga unimpactoen los
recursos medioambientales

Compatible with surrounding land use, local plans;
complimentary activity generators; could help spur
economic development onsite

CALIFICACION
PRELIMINAR
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EMPLAZAMIENTO DE LIVINGSTON STREET
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EMPLAZAMIENTO DE LIVINGSTON STREET

EVALUACION PRELIMINAR
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Ubicaciondela estacién

-:‘.\

La estacion de tren estaria a lo largo del lado norte del ferrocarril WSOR entre Livingston
Street y Paterson Street en una parcela existente propiedad de Madison Gas &
Electric.Caracteristicas de la ubicacion

Ubicacion céntrica de la estacion con acceso sencillo a opciones de transporte
multimodal.

Es probable que el sitio se venday se vuelva a reurbanizar en un futuro cercanoy
gue el terreno de la estacion no esté disponible..

Se puede habilitar estacionamiento nocturno en el garaje adyacente de Livingston
Street..

Seria necesario el mantenimiento de trenes y las escalas fuera de la
ubicacion debido a las limitaciones de espacio..

CRITERIOS DE
EVALUACION

Acceso atrenesy operaciones

Tamano y configuracion de la ubicacion

Propiedad y control de |a ubicacion

Cercania a personas, empleos, destinos

Acceso equitativo

Accesoy conectividad multimodal

Recursos medioambientales

Uso y construccién del terreno

No se conocen problemas operativos, el tren
bloquearia Livingston Street; el mantenimientoy
|as escalas tendrian que ocurrir fuera de la
ubicacion

La ubicacion podria permitir un andén de 580
pies; idealmente, el edificio de |a estacidn
estaria integrado en una construccion mas
amplia, pero podria ser un desafio si la
estacion no esta integrada

Elterreno es de propiedad privada, pero es
probable que se reurbanice en un futuro
cercano; se necesitaria un contrato de
arrendamiento para la construccion de la
estaciony el acceso a la misma; es posible que
se necesiten trabajos de descontaminacion

Proximidad moderada a alta al centro
de la ciudad y destinos turisticos
populares, con crecimiento poblacional
y de empleo en las cercanias

La red de transporte a la que permite
acceder beneficiaria a un alto nimero de
poblaciones con acceso limitado a servicios

Alto nivel de conectividad multimodal alrededor de
la ubicacion;

No se espera que tenga unimpactoen los
recursos medioambientales

La concentracion existente de usos de la tierra
para servicios publicos en el terrenoy en areas
directamente circundantes no es compatible; los
planesy las propuestas cercanas crearian mas
generadores de actividad complementarios;
podria ayudar a estimular el desarrollo
econdmico en la zona

CALIFICACION

PRELIMINAR
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EMPLAZAMIENTO DE BALDWIN STREET
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EMPLAZAMIENTO DE BALDWIN STREET
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Ubicacion de la estaén
La estacion de tren se situaria a lo largo del lado sur del ferrocarril WSOR al oeste de Baldwin Street
en una parcela propiedad de |a ciudad de Madison que esta planeada para la expansion del Parque

McPike.

Caracteristicas de la ubicacion
Proximidad relativa al centro de la ciudad con prevision de crecimiento de la poblacidny el empleoen
las cercanias.

Elterreno es propiedad de la ciudad de Madison; es necesaria la coordinacion y acuerdos
con el departamento de Parques..

La ubicacion podria permitir un andén de 450 pies; el tren bloquearia los pasos de
peatones de Few St. mientras estuviera detenido en la estacion.

La conexion con el uso del parque requeriria vallas de seguridad.
Puede ser necesario habilitar estacionamiento fuera de la ubicacion
debido a limitaciones de espacio.

EVALUACION PRELIMINAR

CRITERIOS DE

EVALUACION

Acceso atrenesy operaciones

Tamano y configuracion de la
ubicacion

Propiedad y control de la ubicacion

Cercania a personas, empleos, destinos

Acceso equitativo

Acceso y conectividad multimodal

Recursos medioambientales

Usoy construccion del terreno

Eltren se detendria en un cambio de via, tendria que
retroceder enlugar de pasar de empujar/tirar, loque
llevaria mas tiempo; el tren bloquearia el paso de
peatones de Few Street ; el mantenimientoy las escalas
tendrian que ocurrir fuera de la ubicacién

La ubicacion podria permitir un andén de 450 pies;
se necesitan elementos de seguridad adicionales
para posibilitar la conexion con el uso del parque

Elterreno es propiedad de la ciudad de Madison
y requeriria un acuerdo con el departamento de
parques

Proximidad moderada al centrode laciudady a
destinos turisticos populares con un crecimiento de
poblaciony empleo en las cercanias

La red de transporte a la que permite
acceder beneficiaria aun nimero
moderado de poblaciones con acceso
limitado a servicios

Alto nivel de conectividad multimodal alrededor
de la ubicacion; seria necesario definir el
estacionamientoy podria ser complicado

Dado que el sitio afectaria a un parque, es probable
que sea necesario realizar una Evaluacion de Seccidn
4(f), aunque no se espera que sea un problema.

No es particularmente compatible con un uso
residencial de baja densidad adyacente;
aunque hay uso comercial del terreno
también adyacente, compatible con el plan
integral que recomienda una estacion de tren
de cercanias en la ubicacion

CALIFICACION
PRELIMINAR
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EMPLAZAMIENTO DE FIRST STREET
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EMPLAZAMIENTO DE FIRST STREET

EVALUACION PRELIMINAR
CRITERIOS DE

S AT CALIFICACION
PRELIMINAR
Detenerse en una curva entre dos calles no es ideal,
. requerira una justificacion del disefio y excepciones; 'Y MoReNe
Acceso atrenesy operaciones sin capacidad para dar mantenimiento a los trenes

desde el sur y sin posibilidades de expansion

La ubicacion podria permitir un andén de 400 pies

. . ., (lamas pequena de todas'); prol:gablemer)t_e 'YX MeNe
Tamano y configuracionde la afectaria el flujo de estacionamiento/trafico de
ubicacién visitantes del mercado publico y seguramente

darialugar arestricciones de disefio

Ubicacion propiedad de la ciudad de Madison y

i icacio requeriria la colaboracion con el Mercado ¢660 o
Propiedad y control de |a ubicacion era 2 o
i : Menor proximidad al centro de la ciudad; aunque hay
Cercaniaa personas, empleos, destinos nuevas construcciones en los alrededores; menor ®® ©c 0O
cantidad de destinos para visitantes en las cercanias
TN La red de transporte a la que permite
Acceso eqwtatlvo acceder beneficiaria a un nimero oo ©©
moderado de poblaciones con acceso
. ’ ) . limitado a servicios
La estacion de tren estaria ubicada a lo largo del lado este del ferrocarril WSOR en el cuadrante noreste de
First Streety Johnson Street, junto al lugar designado para el Mercado Publico de la ciudad de Madison. Acceso y conectividad multimodal Alto nivel de conectividad multimodal alrededor de -
la L(Ijbl’cauonl;t Iadlstgnu?ldesde el estacionamiento o000
’ ° ° o 7 arun desario
Caracteristicas de la ubicacién POTaTEE
Ubicacion propiedad de la ciudad de Madison, permitiria a la ciudad preservar terrenos parael
desarrO”O de |a estacion. Recursos medioambientales No se espera que tenga unimpactoenlos 00000
La estacion puede complementar las actividades del mercado publico, pero podria afectar al recursos medioambientales
estacionamientoy al flujo de trafico de los visitantes del mercado. | -
. . . , N ti t ti
Acceso sencillo a rutas locales para bicicletas y lineas cercanas del BRT industrilesy de servicios piblicos enel area,
. . . e | reciente d llode & ial
Detenerse en una curva entre dos calles no es ideal para las operaciones ferroviarias y solo g viviendas multfamloresserfamds SO0 66
Uso y construccion del terreno compatible; compatible con los planes locales;

permitiria un a.nden de 400 PIES. B . , . podria dar apoyo al Mercado Publico de
Las construcciones recientes y las planificadas pueden proporcionar mas usos complementarios Madison u otros desarrollos cercanos
en el futuro.



EMPLAZAMIENTO DE JOH N STREET

= - ' SRS N T R P TS T S, sy T E "' % 8 . T
y / a R Ef'-"\ + i

-/ Nuevaviade pasajeros .._;*" e

1 E : \ Pl 3 = . =
o . ol - g g v 3 P
b il Fba ki reteo ol T

fl =gt TR -.\-‘._...... o

" .l'l"'-!-l:rl!lllum-l-u..---rl..-q...

',"'l-'l'!"l'-l?l”.naun---u-u y = 3 - - - EEZNENENENES
ool -8 i -

~osible™

l,holrmi‘ﬂ(o{wu-rﬂ et -' &(o[' om ﬁ

i1 P A PRETTR

Posible

onstruccién

3y |.,' i IR L

I

M

Posible

constru#ién

 HNNEEENEEREN NSRRI
L i

PENNSYLVANIA AVENUE

Solo boceto conceptua|

No a escala

© Google




EMPLAZAMIENTO DE JOHNSON STREET

EVALUACION PRELIMINAR

Ubicacion de la estacién
La estacion de tren se situaria alo largo del lado oeste del ferrocarril CPKCy se accederia desde Johnson Street

Caracteristicas de la ubicacion

o |aubicacion se adapta alas directrices del programa de la estacion e incluye un andén de 700
pies.

o Elterreno esta bien ubicado parauna posible extension en el futuro a Minneapolis-St. Paul

o Reurbanizacion del area en proceso, planeado para mayor desarrollo de uso mixto.

o Elmantenimiento de trenesy las escalas podrian situarse junto ala estacion alo largo de la via.

o Elterrenoesde propiedad privada se encuentra actualmente en el mercado y podria venderse
pronto; por lo tanto, es posible que no esté disponible dentro de los plazos del proyecto.

CRITERIOS DE

EVALUACION

Acceso atrenesy operaciones
Tamano y configuracion de la
ubicacion

Propiedad y control de la ubicacion

Cercania a personas, empleos, destinos

Acceso equitativo

Acceso y conectividad multimodal

Recursos medioambientales

Uso y construccion del terreno

No se conocen problemas operativos; bien
situado para una futura extension a
minneapolis-St. Paul; menor duracion de viaje
en comparacion con las opciones del centro;
el mantenimiento de trenes y las escalas
podrian facilitarse en el propio lugar

La ubicacion podria permitir un andén de 700 pies

El terreno es de propiedad privada: la estacion
podriaintegrarse en una reurbanizacién mas
amplia como parte de una colaboracidn publico-
privada; el terreno esta actualmente alaventay se
promociona activamente

Menor proximidad al centro de la ciudad, aunque hay
nuevas construcciones en los alrededores; menor
cantidad de destinos para visitantes en las cercanias

La red de transporte a la que permite
acceder beneficiaria aun nimero
moderado de poblaciones con acceso
limitado a servicios

Nivel moderado de conectividad multimodal alrededor
de la ubicacidn; se podria facilitar el estacionamiento
ahi mismo en un garaje de uso compartido

No se espera que tenga unimpacto en los
recursos medioambientales

No son particularmente compatibles los usos
industriales y de servicios publicos en el area,
pero el reciente desarrollo de dreas comerciales y
viviendas multifamiliares seria mas compatible;
compatible con los planes locales; podria dar
apoyo al Mercado Publico de Madison u otros
desarrollos cercanos; oportunidad parauna
colaboracion publico-privada de desarrollo de un
uso mixto

CALIFICACION
PRELIMINAR
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EMPLAZAMIENTO DE COMMERCIAL STREET
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EMPLAZAMIENTO DE COMMERCIAL STREET

EVALUACION PRELIMINAR

CRITERIOS DE CALIFICACION

PRELIMINAR

EVALUACION

No se conocen problemas operativos; el mantenimiento de 0o0000

Acceso atrenes Y OpEraciones trenesy las escalas podrian ubicarse ahi mismo

La ubicacion podria permitir un andén de 700 pies;

Tamanoy configuracion de la muy flexible para habilitar todas las necesidades del ¢o60e
. e lugar con extras como la parada de autobus
ubicacion interurbano

La ubicacion es de propiedad privada, pero es
. .., probable que se reurbanice en un futuro oo .
Propledad y control de la ubicacion cercano; se necesitaria un contrato de
arrendamiento para la construccion de la
estaciony el acceso a lamisma

) . Poca proximidad al centro de la ciudad y otros centros
Cercaniaa personas, empleos, destinos de trabajo/poblacion/destino; aunque hay nuevas ®® -0
construcciones comenzando a ocurrir en las
inmediaciones; alejado de la mayoria de los destinos
turisticos

La red de transporte a la que permite acceder beneficiaria e® ° OO
al menor nimero de poblaciones con acceso limitado a
Servicios

Acceso equitativo

Ubicacion de la estacion

La estacion de tren estaria alo largo del lado oeste del ferrocarril CPKC al norte de Commercial Avenue. Nivel moderado de conectividad multimodal
alrededor de la ubicacion; actualmente no es un area

Acceso y conectividad multimodal . " orar
T . . s para peatones; se puede facilitar estacionamiento en e® O OO
Caracteristicas de la ubicacion la ubicacién; acceso a pie al BRT, pero se necesitan

adaptaciones peatonales

o Este granterreno puede acomodar todos los elementos del programa de la estacion e incluye un

andén de 700 pies. N tenea unimpactoen|

e : : . : Recursos medioambientales 0s€ €spera que Lenga th Impacto en os eccoo0
o Pocaproximidad al centro de la ciudad y otros centros de trabajo, poblacidon y destinos recursos medioambientales
o Acceso apie al BRT, pero es necesario realizar adaptaciones para peatones.
o Elmantenimiento de trenes Y las escalas podrl'an situarse jUﬂtO alaestacionalo Iargo de la via. Las construcciones residenciales pendientes en las

. e ' 2 g cercanias hacen que el uso del terreno en los o0

o Elusoactual del terreno no es complementario, pero el desarrollo planificado y |a estacion Uso y construccion del terreno rededores sea més compatible: compatible con os XY
pueden ayudar a estimular un mayor desarrollo econdmico. planes locales; buenia oportunidad para estimular e
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EMPLAZAMIENTO DE ABERG AVENUE

EVALUACION PRELIMINAR

CRITERIOS DE CALIFICACION

PRELIMINAR

EVALUACION

Acceso a trenes y operaciones No se conocen problemas operativos XXXX

La ubicacion podria permitir un andén de 700 pies;

Tamaﬁoyconﬁguracién dela el servicio de trenes y las escalas podrian 00000
Y habilitarse en el terreno
ubicacion

La ubicacion es de propiedad privada, pero la ciudad
. .., tiene un contrato de arrendamiento con derecho de o000
Propledad y control de la ubicacion tanteo; la estacion podria integrarse en una
reurbanizacion mas amplia como parte de una
colaboracion pablico—privada

) . Poca proximidad al centro de la ciudad y otros
Cercaniaa personas, empleos, destinos centros de trabajo/poblacidn/destino; aunque hay 00O
nuevas construcciones comenzando a ocurrir en *e
las inmediaciones; alejado de la mayoria de los
destinos turisticos

Image Landsat /.Coperiicus.

TN La red de transporte a la que permite acceder beneficiaria e® 0 OO
Acceso equ Itativo al menor nimero de poblaciones con acceso limitado a
Servicios
UblcaSIOH dela es,tacmn o Nivel moderado de conectividad multimodal alrededor
La estacion de tren estariaalo largo del lado oeste de la via férrea CPKC entre Aberg Avenue y Roth Street, cerca del de la ubicacién; actualmente no es un rea para

. . . » ' tones; se puede facilitar estacionamiento en
antiguo Punto Norte de Intercambio de Autobuses de Madison Metro Acceso y conectividad multimodal poibubed oot ®e 00O
C t , t. d | b ., al BRT, pero se necesitan adaptaciones peatonales

aracteristicas de la ubicacion

o Estegranterreno puede acomodar todos los elementos del programa de la estacion e incluye un
andén de 700 pies.

o Laubicacion mas alejada del centro, areas de empleo y los destinos de los visitantes. Recursos medioambientales rhlezjfsiipf;read?gaefﬁg?egﬁtg'Tflsmpadoen ” eoeee
o Accesoapie al BRT, pero es necesario realizar adaptaciones para peatones.

o Elmantenimiento de trenesy las escalas podrian situarse junto a la estacion alo largo de la via. LSRG TS st s e s e

o Elusoactual del terreno no es complementario, pero el desarrollo planificado y la estacion Uso y construccién del terreno corcanias hacen qmggigu;gggg,tgggpn%gggﬁg conlos eee CO
pueden ayudar a estimular un mayor desarrollo econdmico. planes locales; buena oportunidad para estimular el

desarrollo econdmico
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